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Seznam pouZzivanych zkratek

AFTN
AGL
AIP CR
APU
ARR
CDA
CTR
DEP
DME
EIA

fit

GA
IAF
ICAO
IFR
KHS
LKPR
LKVO
LKKB
MZ CR
NM
RWY (VPD)
RLP
SID
STAR
OHP
VFR
TMA
UcL

Letecka pevna telekomunikd sit’
VySka nad zemi

Letecka informéni prirucka CR
Pomocné energeticka jednotka
Fristani

Priblizeni kontinualnim sestupem
Rizeny okrsek letigt

Vzlet

Méfi¢ vzdalenosti

Proces posouzeni vlivu na Zivotni prest
Stopa (angl.mira)

VSeobecné letectvi

Pocateini bod giblizeni
Mezinarodni organizace civilniho letectvi
Pravidla pro let podleffstroji
Krajsk& hygienicka stanice

Kédové oznéeni letiSt Praha Ruzy
Kodoveé oznaeni letisé Vodochody
Kodové ozn&eni letisé Praha Kbely
Ministerstvo zdravotnictwiR
Namani mile

Vzletova a fistavaci drdha

Rizeni letového provozu
Standardniijstrojovy odlet
Standardnitfstrojovy gilet
Ochranné hlukové pasmo

Pravidla pro let za viditelnosti
Koncovérizena oblast

Utad pro civilni letectvi
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1. UVOD

Predmétem studie je vypracovat samostatny material - [@akpro navrh na vymezeni ochranného
hlukového pasma let&tVodochody, ¥etre navrhu pipadnych vhodnych opa@ni a kontrolnich
mechanism - monitoringu. Tato studie vychazi z odhadu ddsii#ho leteckého provozu na stavajici
infrastruktue letiS€ Vodochody.

LetiS& Vodochody nema v soasné dob ziizené ochranné hlukové pasmdegioze parametry
letecké stavby ve smyslu zakona o civilnim letectakovou ochranuipdpokladaji. Problematika
ochrannych hlukovych pasem leti@eteckych staveb, jimiz jsou ve smyslu zakonavdném letectvi
letiSt a letecka pozemni ¥aeni) je aktualé relevant® vymezena v 88 37 — 42 zakotad9/1997
Sh., o civilnim letectvi a 0 zné a doplkni zdkonag¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani
(zivnostenskyzakon), ve &ni pozajSich edpidi (dale jen ,zékon o civilnim letectvi®).

Obecna pravni Uprava ochrannych pasem (stavéfzema nebo pozenilk je obsaZzena v zakén
¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebifidu (stavebni zakon), ve &n pozdjSich
predpigi, zejména pak (vyslow) v jeho ustanoveni § 83. Zde vSak jde o rozhodoutthranném
pasmu vydavana jako Uzemni rozhodnuti v Uzentidami, gicemZ se navic vyslo¥nstanovuje, Ze
rozhodnuti o ochranném pasmu se nevydava, jegibzininky ochrany jsou stanoveny zvlastnim
pravnim pedpisem nebo na jeho zakéad &innosti od 1.1.2010 se vSak ochrannd hlukova pasma
letist’ (leteckych staveb) jiz nevyhlaSuji Gzemnim rozhgitin (tj. v Gzemnintizeni), nybrz opaenim
obecné povahy na zakkagrislusnych ustanoveni zadkona o ockramejného zdravi (zakow.
258/2000 Sh., ve 2zni pozdjSich gredpisi) a zakona o civilnim letectvi, je zde tudfgéla jako
vychozi obecnou Udpravu (subsidi&rnaplikovat zakoné. 500/2004 Sb., spravniad, ve z@ni
pozcjSich gedpigi (a nikoliv stavebni zakon). Obecna (v zasadak toliko procesni) Uprava
vymezeni op&eni obecné povahy, jimiz ochranna hlukova pasmidtlet sokasnosti jsou, je
stanovena vasti Sesté (88 171-174) spravnfadu.

V souwasné dob neni hlukovy dopad leteckého provozu l€tibdochody na okoli vymezen nastroji
uzemniho planovani. V Uzemnich planech jednotlivyabci je stavajici infrastruktura letist
zapracovana pouze ve fafnploSného vyuZziti Gzemi a omezeni iwadu pekazkovych rovin.
Hlukovy dopad byl pouze uékterych Uzemnich pld@njednotllivych obci vyzné&en orientané ve
formé izofon. Tyto izofony byly uvedené v zavazsésti UP VUC PRAZSKEHO REGIONU ve
formé vyznaeni Uzemi, na kterém sdeplpoklada vyskyt hlukovych udalosti z leteckéhovpro
prekratujicich Laeq = 60 dB, a které ma tim padem omezené vyuzititol dokument pedpokladal
zpiesreéni hlukové problematiky leti&t Vodochody do jednotlivych Uzemnich plérdle platné
legislativy. UP VUC PRAZSKEHO REGIONU byl schvalZastupitelstvem $¢daieského kraje dne
18.12.2006, usnesenith 55-15/2006/ZK, moment&inje vSak jiz nahrazen jinym dokumentem
Uzemniho planovani na krajské arovni. Novy platrokument uzemniho planovéani, kterym jsou
Zasady uzemniho rozvojeiStiateského kraje (ZUR SK), neobsahuje zadné vymezemhphnebo
rozvojovych plaf ohledr letist& Vodochody. Jefeba podotknout, Zze ZUR SK nejdou do takovych
podrobnosti a analogicky nevymezuji tyto plochy aninych leti¥ na Uzemi Sedaieského kraje,

s vyjimkou rozvojovych plain letid®& Praha Ruzy® které jsou uz v Politice Uzemniho rozv@j®
vedeny jako viejné prosgsna stavba. Zasady byly vydany zastupitelstvefmdgteského krajelne
19.12.2011, kdy zastupitelstvo rozhodlo usnesenim-20/2011/ZK o vydani Zasad Uzemniho
rozvoje Stedateského kraje. ZUR SK byly vydany formou afeaii obecné povahy dne 7.2.2012.
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ZUR SK nabyly @innosti dne 22.2.2012,figemz bylo v odvodréni ZUR SK v giloze ¢.2
konstatovano, ZzéZmena zpisobu vyuZivani stavajiciho letidte Vodochodech neni obsahem navrhu
ZUR, protoze se nejednd o vymezovani novych glokbridor:, ale ,jen“ o jiny rezim provozu.
Povolovani #&chto zrén probiha v jinych druzich¥izeni. V dod vydavani ZUR je k dispozici
dokumentace a posudek EIA, ktery upravuje podmpn&yznenu uzZivani letigt tak, aby nemia
nepiipustny vliv na obyvatele okolnich obci. VyuZivélosavadniho tovarniho letist(Aero)
Vodochody pro vejny provoz nze znamenat odlééni letiS¢ Praha Ruzy#, uvadny zandr na 3
mil. odbavenych cestujicichiqustavuje 25 % s@asného vykonu let&tPraha Ruzy& Charterové
lety se vSak na soasném vykonu leti&tPraha Ruzy# podileji cca 12 %. VySe podilu na celkovém
objemu odbavenych cestujicich bude ovlimnmarketingovou politikou provozovatél

V souladu s 88 24 a 25 zakona o civilnim leteatvietis® Vodochody ,mezinarodnim nekeggnym
letiS&m s vrEjSi hranici®. Provoz je moZny v rezimu VFR i IFRvahledem k technickému vybaveni
jak ve dne, tak i v noci. LetiStsamotné je povazovano dle 82 odst. 1) pism. k. hodakona
¢.183/2006 Sh. (Stavebni zakon) zd&epeou dopravni infrastrukturu se vSemi z toho vyp|icimi
dusledky. Letis¢ Vodochody bylo do saasné doby vyuZivano ke zkuSebnintedvadcim a
vycvikovym letim letadel vyrabnych a vyvijenych v AERO Vodochody a.s., pro vycwiavych
piloti raznych leteckych spoteosti, nap. CSA, Travel Sevice, Lufthansa, ale také jako l&tjito
letadla vSeobecného letectvi a privatni obchodtyi (Business jets). Zejména s vycvikovymi lety
souvisi tzv.okruhové létani v CTR letiS¥odochody. Fyzikalni parametry provoznich ploctiste
Vodochody umoiuji provoz dopravnich letadel aZz do rétdp36 m. V rdmci snahy o eliminaci
hlukovych dopatl do Gzemi z provozu na LKVO byly provozovatelenigiétve spolupraci RLP CR
s.p. navrzeny nové standardni odletovéiketové trajektorie. V AIRCR je publikovana zatim pouze
Standardni Pletova tra na drahu 28, zbylé standardni odletové&itetove trajektorie budou v AIP
CR publikované po finalizaci umisti tra’ovych bodi v TMA Praha. S UCL &LP CR s.p. je zatim
odsouhlaseno jejich vedeni v CTR LKVO.

Rovrez byly navrzeny no¥i standardni letiStni okruhy pro VFR lety. Zasagiuomto navrhu bylo
maximalré se vyhnout obydlenym oblastem v okoli letiStodochody. JiZ tive gijal provozovatel
letiS& Vodochody sitj dobrovolny zavazek neprovédv naini dok# okruhové létani.

Provozovatelem a majitelem letie spolé€nost Letis¢ Vodochody a.s.

V roce 2009 bylo na letiSti Vodochody zaznamena®d@® pohyli letadel, v roce 2010 bylo 11 565 a
vroce 2011 to bylo 6 371 pohybetadel (v piibéhu roku 2011 byla vSak prové&mh obmina
radionavigé&niho vybaveni leti§). Za prvnich 6 résial roku 2012 je to jiz 9 672 pohybetadel.

Z davodu trvalého ndistu provozu letecké dopravy na letisti Vodochodg hlavre z divodu
nekoordinovaného néstu rezidenni vystavby ve vztahu k provozu leti§e pro provozovatele letiSt
nezbytnosti vypracovat v souladu s platnou legiglatnavrh ochranného hlukového pasma, ktery by
respektoval mozny rozvoj let&ti jeho okoli. Stavajici situace je jak z kratkodbb, tak

z dlouhodobého hlediska zcela neudrzitelna, tidbiecka stavba neni z hlediska hlukovych dépad
na okoli Zddnym néastrojem Uzemniho planovani vmaim#emi definovana a ukotvena v relevantnich
uzemnich planech jednotlivych denhych GOzemi. Jedinym relevantnim néastrojem, ktegy |j
v souvislosti s hlukovym vlivem k dispozici k ochéaletecké stavby a ptnodpovida poZadavikn

v ramci Uzemniho planovani k ochéaletecké stavby je ochranné hlukové pasmo tetideré by
meélo svym obsahem nevyjasm® podminky vyuZiti Uzemi kolem letecké stavby acgsnym
zpasobem upravit.
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Navrhované ochranné hlukové pasmo v kontextu plagggslativy bude plnit dleZitou funkci
ochrany letecké stavby a zarévieobyvatelstva a majetku@d nepiznivymi dopady hluku vzniklého
z provozu letecké stavby. Dale ma ochranné hlulk@stno za cil stanovit takova ofeati a nétitelné
limity tak, aby bylo dosaZzeno vyvazeného pam ekonomického rozvoje Uzemiti pzachovani
stavajicich zakonnych omezeni a umoznitteoym orgafm statni spravy, respektive vlastiik
majetku efektivni¢innost i rozhodovani o vyuZziti dééného Uzemi spolu s glntransparentni
moznosti kontroly dodrzovani hladin akustickéhokulaA v ochranném hlukovém pasmu dle
stanovenych zakonnych linit

| ztextu vy3e citovanych ZUR SK vyplyva zcela jaspozadavek na zpracovani a vyhlaseni
ochranného hlukového pasma, které je jedinym z&koopravenym nastrojem vymezeni rezimu
provozu letecké stavby. Navic dle ZUR S#ésti 5.3. je leti& Vodochody povazovano za civiliaai
hodnotu Stedaeského kraje a je tedygmé, Ze leti Vodochody si zaslouzi ochranu pro dalSi
generace obyvatehejenom Sedaieského kraje i jako civilizani hodnota.

V neposlednitad bude dsledkem tohoto op&ni uloZeni povinnosti provozovateli letecké stavby
majicich za cil minimalizaci negativnich wiwluku na zdravi a majetek @ehych osob a objektivni
kontrolu dodrZzovani zakonnych limiiha hranici OHP. Mame za to, Ze pf&tanoveni limii v Gzemi

a rozsah ochranného hlukového pasma zasadni@isapem pispéje k presnému a kontrolovatelnému
vyuZiti tzemi a k ochran vystavié a provozovani letecké stavby, ktera jecgati [Firody a krajiny
dotcené oblasti jiZ mnoho let. OHP bude velkyfimpsem pro déené viastniky, organy statni spravy,
neba’ bude zdsadnim #pobem zpesréna sodasna nefilis prehledna situace ve fuékim rozdleni
dotteného Uzemi spolu s igsrEnim sodasné Uzemh planovaci dokumentace. Tim se zcela
minimalizuje pravni nejistota subjékbha doteném Gzemi ohledriimita a vyuZitelnosti Gzemi okolo
letecké stavby.
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2. Zakladni p fehled legislativnich dokument

2.1. Zakladni legislativni pozadavky

Vychozim legislativnim dokumentem pro navrh a pmwoonitoringu je zakort. 258/2000
Sb., kde v § 30, odst. 1-3 jsou definovany zaklgdrfiadavky na provozovatele zdroje hluku — l&tist

Zakladnim legislativnim dokumentem definujicim limiihodnoty hladin akustického tlaku A
z leteckého provozu v Uzemi, vymezujicirgkteré zakladni pojmy z leteckého provozu, zakladni
zpasoby n&ieni a hodnoceni hluku pro denni amiodobu je n#izeni vlady¢. 272/2011 Sb. o
ochrarg zdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci (déle také ,Haeni viady* nebo ,NV
¢. 272/2011 Sb.").

V 8§ 2, odst. m) NW. 272/2011 Sb. je definovan charakteristicky letdepn jako den s pmérnymi
provoznimi podminkami na letisti odvozené pro pasoil dlouhodobého hluku.

V § 11 tohoto n#izeni vlady jsou definovany zakladni hygienickéityninluku v chragnych vnitnich
prostorech staveb a v chega@m venkovnim prostoru, a to takto:

Odst.1)

Hodnoty hluku se vyjadiji ekvivalentni hladinou akustického tlaku Aclkr a maximalni
hladinou akustického tlaku Axkax. Ekvivalentni hladina akustického tlaku Ackr se v denni dab
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicichlugegjSich hodin (laegsy, vV Nani dok& pro
komunikaci, a drdhach a pro hluk z leteckého provez ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,r Stanovi pro celou denni flg 160 @ celou noni dobu (Laeqsy. V piipad hluku z leteckého
provozu se hygienicky limit v chrdnych vnitnich prostorech staveb vztahuje na charakteristicky
letovy den.

Odst.2)

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhtaku A se stanovi pro hluk pronikajici
vzduchem zvefi a pro hluk ze stavebriinnosti uvnit objektu sodtem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr S€ rovna 40 dB a korekcfiplizejicich ke druhu chré&ného prostoru a denni admb
dobs podle gilohy ¢. 2 k tomuto n&zeni. V gipad hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z
dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, aurdukyraz informatnim charakterem seipte
dalSi korekce -5 dB.

V 8§ 12 tohoto n#izeni jsou definovany zakladni hygienické limitykili v chragnych venkovnich
prostorech staveb a v cheiém venkovnim prostoru, a to takto:

Odst. 1)

Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického imgmiho hluku, se vyjadji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku Axkqr. V denni dob se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
pozemnich komunikacich, s vyjimkouwalovych komunikaci, a drahach a pro hluk z leteokéh
provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaki A, r stanovi pro celou denni {14169 @ celou
nocni dobu (Laeq,sn-
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Odst. 5)

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhdaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakteristicky letovy den a stanovi se pro celenni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeq16nS€ rovna 60 dB a pro celoudamd dobu ekvivalentni hladinou akustickeho tlaku Adlsn Se
rovna 50 dB. Charakteristicky letovy den séujg patem vzleti a gistani vSech letadel na daném
letiSti za 24 hodin dne a pet vzleti a gistani za 24 hodin dne se stanovi jakénmirnd hodnota z
celkového pétu vzleti a @istani letadel vSech uZivateletis® od 1. k¥tna do 31rijna kalendéniho
roku ve vSech provoznich gnech vzletovych afistavacich drah;itom se oddli pocet pohyli pro
dobu denni a dobu tioi.

2.2. Legislativni poZzadavky na kontrolni mechanismy

Zakladnim a dosud platnym metodickym podklademmxteni a hlavi vyhodnoceni hluku
z leteckého provozu je Metodicky navod preéremi a hodnoceni hluku z leteckého provozu, 8=
¢.j. OVZ-32.0-9.02.2007/6306. Tento metodicky nawslduzi gedevSim ke sjednoceni postupu
pracovniki krajskych hygienickych stanic, Hygienické stanidavniho mésta Prahy a zdravotnich
Ustavi pti méteni a hodnoceni hluku z leteckého provozu.

Tento metodicky navod se tyk&érani hluku vyvolaného leteckym provozem na letisti a
jeho okoli pro dely statniho zdravotniho dozoru. Pro tyto specdipkdminky je zpracovana definice
.charakteristického letového dne“, na ktery se tamsveni § 12 odst. 5, fizaeni vlady vztahuje
hlukovy limit.

Metodicky navod se tyké leteckého provozu na ledidt jeho okoli. Mii a posuzuje se podle
ného vyhrad® hluk vyvolany leteckym provozem s vykeenim hlukovych udalosti jinéhaipodu.

Tento zmisob hodnoceni hluku z leteckého provozu se vztakigeErodatnému leteckému
provozu khem gedepsaného refer&mho ¢asového intervalu charakteristického letového @Era
se o vysledky vypin provedenych na zakladnéieni v daném mistrozhodném pro posuzovani a
hodnoceni hluku z leteckého provozteirg jejich dalSiho zpracovani podle tohoto metodického
navodu.

Situace, jako jsou tranzitniglety letadel po stanovenych tratich ve vzduSnéwstpru, které
nesouviseji imo s provozem posuzovaného l&ti§sou sodasti tzv. zbytkového hluku prdeti,
resp. hluku pozadi.

Pohyby letadel &hem leteckého dne se hodnoti jakocgmt hluku z provozu leti&t které je
nutno zahrnout vzhledem k pohybu letadel do charadtického letového dne.

Je v3ak nutné upozornit, Ze tento Metodicky nawdtradré slouzi pro posouzeni hlukového
zatizeni na zakladkratkodobych réfeni a netyka se fibéZného monitorovani hluku z leteckého
provozu. Je ho moZné vyuZzit p&a pouze pro kontrolrdinnost a pipadré i pro vyker, ¢i korekci i
situovani ndficich mist.

Pro realizaci a prov&di monitoringu, spravnou volbu éficich bodi, poZadavky na vy
vhodné nifici aparatury je rozhodujiciigdevdim mezinarodni norn@zSN 1ISO 20906 — Akustika -
Automatické monitorovani leteckého zvuku v okolfid platnd odc¢ervence 2010. Tato norma
vychazi ze zakladni norngSN ISO 1996-1 — Akustika — Popissteni a hodnoceni hluku prosti —
Cast 1: Zakladni veliny a postupy. Tato norma stanovuje zakladni podadaa spolehlivé mreni
zvuku letadel. Popisuje prahovy systém rozpozn&ukavé udalosti. Upozduje i na moznosti
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umiseéni monitorovacich badz politickych divodi na még akusticky vhodné mista a tedy na to, Ze
v takovychto mistech a situacich je nutné mit &@omi, Ze naista potencionaknejistota vysledk
meéteni a vyhodnoceni, jak je uvedenotilgre B této normy. Norma upozwije i na fakt, Ze

v extrémnich situacichime byt nejistota tak velka, Zeskani hluku letadel je bezvyznamné.

Monitorovaci stanice mohou byt sameé instalovany i do mist s nizkym zvukem letadel
k dokumentovani hladin zvuku v mistech, kde semmbtmalr® v budoucnu uvazuje s rigtem hluku
z divodu provozu na letisti. Takovéto stanice musi tebkazat, Ze se zde obvykle vyskytuje pouze
nizky zvuk letadel a tedy Zadnégifitelné zvukové udalosti, vyjma mirfddnych okolnosti, kdy
letadlo leti blizko stanice monitorovani zvuku. kd@é umistni monitorovaci stanice se dle normy
piipousti jako politicky nutné.

Mezinarodni norm& SN ISO 20906 v zakladu stanovujegevsim:
» obvyklé pouziti trvale instalovanych syst&monitorovani zvuku v okoli letis

» technickd data proffstroje a poZadavky na jejich instalaci, automatipkovozu za
Gcelem stanoveni négtrzitt monitorovanych hladin akustického tlaku zvuku diefana
vybranych mistech;

» poZadavky na gfeni, zpracovani arenos dat;
* pozZadavky na monitorovani zvuku poliylbtadel z letist;
» poZadavky na sledované wtiy;

* poZadavky na vystupni data v souhrnné zprawnonitoringu a frekvence vydavani
zprav;

* postup pro ufovani rozdiené nejistoty vystupnich dat a dalsi.

2.2. Dusledky pro feSeni navrhu OHP z leteckého provozu

Z dikce NV ¢. 272/2011 Sb. vyplyvaji nasledujici nejvy&gppstné hodnoty hladin akustického tlaku
A ve vnittnim chragném prostoru a ve venkovnim ch&éém prostoru a ve venkovnim ch&aam
prostoru staveb. NejvySeipustna hodnota hluku v chi&mém venkovnim prostoru a v chiem
venkovnim prostoru staveb pro charakteristickyvetden:

Hluk z provozu letecké dopravy:
ve dne (06.00 — 22.00) adep,16 o= 60 dB
v noci (22.00 — 06.00) Aeqp.s hoa = 50 dB

Nejvyse Fipustna hodnota hluku ve vni¥nim chranéném prostoru staveb:
ve dne (06.00-22.00) akgp,16 o= 40 dB=+ korekce dle tab.iflohy ¢.2 k NV &. 272/2011 Sb.
V Nnoci (22.00-06.00)  -Aegp,s hod = 30 dB=+ korekce dle tab.iflohy ¢.2 k NV &. 272/2011 Sb.

2.3. Letecky hluk - vyklad zakladnich pojm G

Hluk z leteckého provozu stanovengienim a hodnoceni hluku z leteckého provoziidie
predevSim NWE. 272/2011 Sb. [2], Metodickym navodem préteni a hodnoceni hluku z leteckého
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provozu [4] a je ve shads CSN 1SO 20906 [13] &SN 1SO 1996 [3]. Jiny metodickyi postupy pro
monitoring a hodnoceni leteckého hluku ve smyshtnd legislativyCR nejsou k dispozici.

Pohyby letadel- pohybem se zde rozumi typickiénost letadla, ktera vyvolava specifickou hlukovou
udalost. Jedna séquevsim o vzlety aifstani.

Letecky provoz - zahrnuje vSechny pohyby letadel v prostorutiea§eho okoli.

Trajektorie letu - spojnice okamzitych poloh letadl& jeho pohybu v 3D prostoru.

Izofona - ¢ara, kterd spojuje mista se stejnou hodnotou hluleteckého provozu, vyjéeiného
predepsanym akustickym deskriptorem.

Charakteristicky letovy den - se uéuje pd@tem vzleti a pistani viech letadel na daném letisti za 24
hodin dne a ptet vzleti a gistani za 24 hodin dne se stanovi jakéngirna hodnota z celkového
poctu vzleti a gistani letadel vSech uzivateletiS€ od 1. ktna do 31fijna kalendéniho roku ve
vSech provoznich sfrech vzletovych aifstavacich drah;iifom se oddli pocet pohyli pro dobu
denni a dobu rimi.

Hluk z leteckého provozu- piedstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanyéhety (ARR) a odlety
(DEP) letadel Bhem intervalu T. Popisuje jej soubor izofon ekvarghich hladin akustického tlaku
pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nedore®ni (T = 8 hodin, 22:00 - 06:00) interval T.
Izofony se odvozuji pro podminky gmdatného leteckého provozwhem charakteristického
letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy lesugipadnym zahrnutim rozptyl realnych
trajektorii letu. Vysledné izofonydeqp @ Laeq n S€ prezentuji v mapovém podkladu vhodnékititka.

Dréha letu - popisuje vertikalni gimét stedni (nominalni) trajektorie letu na rovinu ze(stopa letu)

Nominalni_dradha letu - stredni trajektorie letu ze skupiny obvyklych trajaktdetu, vyjaduje se
stopou letu. Nominalni trajektorii letu zpravigigedepisuje Letecka informyai péirucka AIP CR pro
dané letidt nebo LetiStnitad. Trajektorii letu jednotlivych letadel duje zavislost okamzité vySky
letadla nad rovinou leti&t(profil letu). Zpravidla se uvazuji standardni fopy predepsané v AlP
piipadré vyrobcem letadel. (Ty jsou také sdsti databaze numerickych maidplo vypa@et hluku).

Rozptyl trajektorie letu — vyjaduje mozny rozptyl (¥jit) béZznych trajektorii letu jednotlivych typ
letadel.

Charakteristicka skladba letadel - paiet vzleti a gristani letadel jednotlivych typnebo kategorii (v
% z celoréniho pa@tu), kterd se podileji na leteckém provozu daneétiétl; dokladaji se fedevsim
typy letadel svyznamnym podilem v hlukové expozirbstedi; pohyby letadel s ojedilym
vyskytem se zahrnuji do i pohylii letadel odpovidajici hlukové kategorie.

Provozni snér vzletové a ristavaci drahy - sner, ve kterém se uskut#uji vzlety a gistani, ktery
se edevSim rani podle smru proudni vzduchu. Jednd se tedy acupgrné vyuZziti jednotlivych
provoznich sriéra a udava se v % z cel@miho p&tu vzleth a @istani v jednotlivych sgrech.
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3. Popis situace

3.1. Popis letist &

Letis& Vodochody (ICAO kodové oziani LKVO) lezi v mirg zvinéné krajiré ve vzdalenosti cca
800 m severhod obce Vodochody a Maslovice. V blizkém okolis&tjsou ve vztahu k ose RWY
zapadg obec Dolany (cca 2 km) a vychadRanenské Zany (cca 1,4 km) a obec Bg§ca 3,5
km). V blizkosti letiStnich provoznich okrahjsou nap. obce Chvatuby, Zlortice, Positzin,
Panenské Zany, Kozomin, Odolena Vodajedboj, Bag a dalSi. V&sné blizkosti letist se
nevyskytuji Zadné rozsahlé chéaé aredly typu zdravotnicky, ani Zadné ckrénizemi typu CHKO,
apod. Vyjimkou je areal sdni Skoly, ktery se nachazi 8shé blizkosti arealu letist Situovani
LKVO je patrné na obr. 1.

Zdroj: www.mapy.cz

NejblizSim velkym leti®&m je mezinarodni letit Praha Ruzy® které je situovano jihozapadnim
smérem ve vzdalenosti cca 16 km. Areal leti$todochody ma velmi dobré napojeni na komuéika
sit. M& piimy vyjezd na silnici 11/608, kter& vede v jeho pexstedni blizkosti paraletns délnici D8.
NejblizSi napojeni na dakni st (D8) je jiznim smirem u obce Zdiby (vzdalenost cca 6 km) a
severnim sirem u obce UZice (vzdalenost cca 4,5 knipdParedlem tovarny a leti§ie situovano
parkoviSt pro zandstnance a po#énné velké, ale mélo vyuzivané autobusové nadrazi.
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3.2. Zakladni udaje o letisti

VSeobecri

ICAO znaka letiS€ Vodochody je LKVO, IATA znaka je VOD.
Vztazny bod letidt je 50°1300" severni §ky a AL4°2344" vychodni délky.
Nadmdska vySka vztazného bodu je 280 m (919ft).

Povoleny zjasob provozu je vizualni iifstrojovy (VFR/IFR

3.2.1. Stavajici drahovy systém

Obr. 2 Mapa letisté LKVO z AIP CR

NP LKVO AD 2-10
5 1GMAR 11

P Ry e -7, AERODROME CHART - ICAO  VODOCHODY

AR NAASATION SERVICES OFTHEC. Rl $ AMETIAA/ |
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LetiS& ma jednu zpewmnou vzletovou aifistavaci drdhu s asfaltovym povrchem a dale as#lto
pojiz&ci drahy, odstavné a provozni plochy. Mimo to mi#ste i travhatou RWY 11/29, ktera je
sowasti pasu RWY, jizaod drahy 10/28.

LetiS& ma statut newejného mezinarodniho let¥ss vrEjSi hranici a poskytuje zakaziik sluzby na
vyzadani (letové provozni sluzby, vzdudny prostar gvicné lety, hangarovani, zakladni odbaveni
letd, predletové piprava, meteorologické sluzby, celni sluzba, AFTdN)a

Ozna&eni a parametry vzletovych #gtdvacich drah (RWY) jsou v tabulce 1.

Tab. 1 Fyzikalni parametry vzletovych a gristavacich drah

o Rozmeéry RWY Unosnost (PCN) govrch
Oznafeni RWY [m] RWY

10 2500 x 45 27/RIBIXIT

28 2500 x 45 asfalt
11 1 800 x 50 -
29 1 800 x 50 trava

Struény popis letovych postupi:

Jednotlivé srry RWY LKVO se vyuZivaji dle klimatickych podminek také musi odpovidat
z divodu bezpeénosti leteckého provozu i #pobu provozu na jednotlivych drahach na letiStihBra
Ruzyre a to v zakladnim rozteni:

= pii zapadnim prouhi: RWY 28, resp.29
= pii vychodnim proudni: RWY 10, resp.11
Popisované postupy byly zavedeny do provozu v 28dé.
Odletové postupy:
Dréha 28

Odletova trd je ihned po vzletu po dosazZeni vySky letu 120m AGdjpozdji vSak 300 m od
prahu drahy 10 odkl@ma o 18 doleva od osy RWY 28. Tento postup je veden smalybnout se
obci Dolany. Potom letadlo pokmaje kurzem fiblizng 270 na kontrolni bod VO501, vzdaleny 5NM
od DME VO, kde je planovano napojeni na odletoaé i letiS¢ Praha-Ruzy&

Draha 10

Odlet je v péateni fazi navrzen v ffmém sndru. Ve vzdalenosti cca 1,7 NM od DME VO
po nastoupani do nadiisé vysky miniméalé 400ft/120m AGL z dvodu ochrany fed gekazkami
nasleduje zatka doleva o 45mezi Panenskymiig@Zany a obci Bast' zZidodu vyhnuti se zastayb
obce Bast' a Libeznice. Trajektorie je navrzenadhk vedla mimo obed'@dbo;.

V8echny odletové postupy jsou pod minimalnim Uhétoupani 5°.

Priletové a griblizovaci postupy:

IFR postupy zatim plati pouze pro RWY 28il€ova tra je stejnd jako pro LKPR a LKKB
az do bodu ERASU, poém néasleduje samostatny postup pro LKVO, ktery migive
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vzdalenosti minimak 5 NM od bodu dotyku jiz v imém sndru, s Uhlem klesani®3
Zz minimalni letové hladiny 2 500 ft AMSL (cca 450mad Urovni leti¥). Friletova tra na

RWY 28 je mozna z 3 navigaich bodi IAF SULOV, IAF EKROT a IAF PRAHA (vyuzivan
minimalrg). Z prvnich dvou bailje moZzné realizovat CDAfbliZeni.

SmEr 10 RWY neni vybaven proi@sné pistrojové piblizeni je prozatim realizovana
vektorovanim letadl&dicim letového provozu. FinalréSeni piblizeni bude vytvieno ve spolupraci
sRLP CR v souvislosti s finalizaci standardnidffigtovych trati na letigtRuzyrs.

Pro VFR griblizeni na LKVO (mimo pimych @ibliZzeni v ose drahy, tj. £15° od osy) probiha
tak, Ze se letadlo #adi dotridicim ugené polohy na okruhu

Zakladni struény popis letiStnich okruhi:

LetiStni okruhy slouzici pro VFR lety (pro vycvikéyvzkuSebni lety nebo prazeni letadelif
VFR priblizeni), jsou vyuzivany pro letadla vSeobecnédtedtvi, pro proudove letouny z programu
AERO Vodochody a.s. nebo k vycvikovymiat posadek dopravnich letadel

Okruh VFR pro letadla do 25 m rasgpkiidel
(plati pro RWY 10/28 i 11/29)

RWY 28 - okruh pravy: Po vzletu a minuti obce Ckualby zatéka 90° vpravo, pokkavat letem
pies nakladové nadrazi Kralupy nad Vitavoujrpyslovou z6nu fed Kralupy n/V. Trajektorie letu
uprosted mezi arealem chemickych vyrob (po levé sframzasobniky kapalnych pl§n(po pravé
strarg). Po minuti zdsobnikkapalnych plyd (po pravé stra¥) zataka 90° vpravo, let dale vést po
vétru smérem na Exit 8 dalnice D8 jiznobce Uzice, fes rybnik Jordan severmeésta Odolena Voda,
jizn¢ obce Velika Ves. id obci Pedboj (nad rybnikem) zatiéa 90° vpravo aied obci Bas zahajit
zat&ku 90° doprava tak, aby se let napojil mezi obc&af’ a Panenské iBzZany na finalni
priblizeni.

RWY 10 - okruh levy: Bed obci Bas zat@it o 90° doleva, fed obci Fedboj (nad rybnikem) zatib

0 90° doleva, pokemvat po ¥tru jizné obce Velika Ves sevetnmésta Odolena Vodaips rybnik
Jordan, sevenzasobnilt kapalnych plyd. P mijeni zasobnik kapalnych ply@ po levé stra&
zatait o 90° doleva tak, aby bylo mozné provést letogped mezi arealem chemickych vyrob (po
pravé stra#) a zasobniky kapalnych plir{po levé strag). Po minuti obce Chvatuby po levé strah
zatait 0 90° doleva a napoijit se na finalrfilgizeni.

Letova vySka okruhu je miniman 350 m AGL

Okruh VFER pro letadla do 36 m ragpkridel
(pouze pravy okruh z RWY 28, okruh jeten jen pro vycvikové lety)

RWY 28: Po vzletu a vpravo minuti obce Chivaby zatd@it o 90° doprava, poktavat letem pes
nakladové nadrazi Kralupy nad Vitavoujimyslovou zonu fed Kralupy n/V. Let vést tak, aby se
letadlo pohybovalo uprastd mezi arealem chemickych vyrob (po levé sfranzasobniky kapalnych
plynt (po pravé straf). Po minuti zasobnikkapalnych plyn a obce UZice (po pravé stirzatait

0 90° doprava, let dale vést p&tnu severs UzZic pres rybniky, jiz# Korycan a sevegnKojetic. Po
minuti obce Kojetice po pravé steaprovést zaté&ku tak, aby bylo letadlo vedeno zapadobci
Cakovicky a Zlonin. Po obletu obce Zlonina zahajit klesaaihladinu A 020 a skovat let do
prostoru mezi obce Ba& Panenskéi®Zany. Ped obci Bas provést napojeni na finalnfiplizeni.

Letova vySka velkého okruhu je minim&in 600 m AGL
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Provozni letiStni okruhy, odletové dilptové trat na LKVO pro jednotlivé provozni sfry RWY
vychazeji z konfigurace terénu, technickych mozntethdel a ze situovani stavajicich sidelnich
Gtvari. LetiStni okruhy jsou v s@asné dob pouze informativni a budou teprve publikované P Al

y Y

CR. V maximalni mie respektuji pozadavky minimalizace hlukové&zéina Gzemi okolnich obci.

Prislusné mapy proifstrojové piblizeni na LKVO jsou k dispozici v AIPR pro LKVO.

3.3. Letecky provoz

Stavajici provoz na letiSti Vodochody ma v &asné dob spiSe nepravidelny charakter. Rozlozeni
leteckého provozu analogicky odpovida obdobnymstiet, a proto ze statistiky provozu lze
konstatovat, Ze v letnim obdobi odpovida zatim gzaxca 60 - 70 % celotniho provozu.

Provozni doba

Provozni doba leti&tVodochody je stanovena v AIBR jako: Nespecifikovana provozni doba na
vyzadani

Vyuziti sméria RWY

Provozni vyuziti jednotlivych sénit RWY 10/28 LKVO ovliviwuji predevsim klimatické podminky, a

to predevsim sir, sila &tru, dohlednost a také provozni rezim na LKPR. ¥gaE hodnoty jsou

uvedeny v tabulce 2. Udaje jsou odvozeny ze sthigth Udaji o paitech pohyk pro sogasny

provoz a Ize je tedy pokladat za platné i pro wvgiblg stav se stavajicim drahovym systémem. Navic

letovy provoz musi byt i z hlediska beZpesti v souladu i s letovym provozem na nedaleketisti

Praha Ruzy®& jehoZ vyuZiti jednotlivych s#mi je obdobné. Tabulka 2 vyjage procentudlni

vyjadreni p@ta letovych dri s provozem v jednotlivych sirech RWY. Vyuziti jednotlivych sira
RWY pii zapadnim a vychodnim leteckém provozu je zné&amrma Obr. 4.

Tab. 2. Stavajici vyuziti jednotlivych snéri RWY letisté VODOCHODY
(v % z celkového ptiu pohyhi za rok)

Hlavni RWY
RWY 28 RWY 10
80 % 20 %

Obr. 4 Vyuziti sméri RWY v celoroénim leteckém provozu LKVO
. SECES 3 EDBlh’ -..“ ‘ i : ‘ v L, ‘

12050

Zdroj: www.mapy.cz

LetiS¥ Vodochody — navrh ochranného hlukového pasma Strana 16 (celkem 47)

pro stavajici infrastrukturu letigt, verze 2012



EKOLA group, spol. sr.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz

b
)
'

Drzitel certifikati: CSN EN 1SO 9001:200@;SN EN ISO 14001:2006SN OHSAS 18001:2008 =

Distribuce po¢tu pohybi v pribéhu dne

RozloZeni pohyb v pribéhu dne je uvaZzovano na zakdadtatistiky pdtu vzletn i piistani
(ARR/DEP) v ptibéhu denni i ndni doby srovnatelné, tj. cca 50/50 %.

Mimoradné letecké akce

Mimoiadné letecké akce $té&im nez obvyklym leteckym provozem na LKVO nejgoavozovany.
3.3.1 Vychozi srovnavaci stav - letecky provoz rak009

Vychozi srovnavaci stav - letecky provoz vychazstagistického fehledu provozu uzagného k
roku 2009, kdy oproti i@dchozim letm provoz na letisti Vodochody vyrazmarostl. Podklady pro
odvozeni hluku z leteckého provozu jsou v plnémsabz k dispozici na letiSti a to i pro roky
nasleduijici.

Provozovatel (Letigt Vodochody a.s.) fedloZil tyto charakteristické Udaje o leteckém pmy na
letiSti Vodochody:

Celkovy pa&et pohyti letadel za rokARR + DEP) 9.678
Pozet letovych di za rok 290
Pramérny paiet pohyli za den delorani primer) 34
Pramérny paiet pohylii (ARR + DEP v charakteristickém letovém dni 31
Celkovy p@&et pohyli v naini dok# (22:00 — 06:0p za rok 276

Pramérny patet pohylii v naéni dok® v charakteristickém letovém dni xa

: 0,7
jednu noc

Pramérny denni poet leti s vyuZitim letiStniho provozniho okruhu 7

v charakteristickém letovém dni

Pramerny paiet motorovych zkouSek letadel za den 0,02
Celkovéa doba chodu motorghem motorové zkouSky 30 minut

3.3.2 Dosazitelny letecky provoz

DosaZitelny letecky provoz se vztahuje k moznémurity stavajici infrastruktury leti§&/odochody.

Provozovatel (Letigt Vodochody a.s.) iiedloZil tyto charakteristické Udaje o leteckém zy na
letiSti Vodochody, ke kterym se vztahuje i predikbekového zatizeni:

Souhrnné udaje:

Celkovy pa@et pohyti letadel za rok (ARR + DEP) 19.900
Paet letovych di za rok 350
Praimérny paiet pohylii za den (celor@i primér) 57
Praimeérny paiet pohylii (ARR + DEP) v charakteristickém letovém dni 86
Celkovy pa@et pohyti v naéni doke (22:00 — 06:00) za rok 600
Praimérny paiet pohyli v naini dok# v charakteristickém letovém dni 29

jednu noc '
Pramérny denni poet leti svyuZitim letiStniho provozniho okru 7

v char.letovém dni

LetiS¥ Vodochody — navrh ochranného hlukového pasma Strana 17 (celkem 47)

pro stavajici infrastrukturu letigt, verze 2012



EKOLA group, spol. sr.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz 0

G

L
Drzitel certifikaiz: CSN EN ISO 9001:2009;SN EN ISO 14001:2006;SN OHSAS 18001:2008 N S
Pramérny paset motorovych zkouSek letadel za den 1,3
Celkovéa doba chodu motorghem motorové zkousSky 30 minut

UvaZovand charakteristickd skladba typi letadel dle jednotlivych kategorii

Na letiSti Vodochody operuje vice tyfetadel fiznych kategorii, a to jak civilni, tak i vojenska,
kterd souhrntivytvéieji charakteristickou skladbu letadel pro totosisti

Pro ely hlukového posouzeni byly jednotlivé typy letladeperujici na letisti Vodochody,
sdruzeny do skupin s podobnymi technickymi paraynekteré maji i podobné hlukové emisni
charakteristiky. Zgmzeni do skupin bylo zpracovano s ohledem na sdamigednotlivych typ
letadel do kategorii, a to @pobem uvedenym v [24], [25] a [26]. Na zakladho byly vytvdeny
charakteristické skupiny letadel, které jsou @mvané v uvedenych materidlech nasledowtetrs
uvedeni pedpokladanych mozZnosti i konkrétnich dyletouni, se kterymi se ggta v provozu na
letiSti Vodochody i v blizkém vyhledu:

P 1.4 - vrtulové jedno a dvoumotorova letadla SOV od 2 t do 5.7 t
(charakterizujici typy napAero commander 680F, Beech200, 55 Baron, Cesna 421C,
Piper PA-34-220T, apod.)
P 2.1 - vicemotorova vrtulova dopravni letadla BNV vice jak 5.7 t, které sflji poZadavky
uvedené v Rloze 16, Mezinarodni Umluvy o civilnim letectwgagzek |., kapitola 3, nebo 10 [9].

(charakterizujici typy jsou n&pDHC 8 -100, Dash 8, ATR 42-300, Dornier D0228-212,
SAAB340B, apod.)

S 5.1 — proudova dopravni letadla s MTOW do 5@erésphuji poZadavky uvedené wiRze 16,
Mezinarodni Umluvy o civilnim letectvi, svazekKapitola 3 nebo 4 [9] .

(charakterizujici typy ndp BAe-146-100, -200, -300; Canadair CL-600
Regional Jet CLR-100ER, Cessna56XI Citation, Fokk&®000, Learjet35A,
Grumman Gulfstream G3-5, Dassault Falcon 5002800d.)

S 5.2 — proudova dopravni letadla s MTOW od 50 120t, s pohonnymi jednotkami s obtokovym

porrgrem WtSim jak 3, které splji poZzadavky uveden&ifbze 16, Mezinarodni imluvy o civilnim

letectvi, svazek I., kapitola 3 nebo 4. které Isdiavalené do provozu po roce 1982 [9].
(Charakterizujici typy ndp Airbus A320, Boeing B737 (300-800).

Z hlediska provozu vrtulnika jejich pétu byly uvazované vrtulniky sléeny do jedné kategorie

H1.1 Vrtulniky s MTOW do 3 t
(Charakterizujici typy ndip Hughes 269, 200,280,300; Robinson 22; Elispbr/C
Agusta A-109, A-119; Eurocopter EC-120B, EC P35 AS-350-B2, MBB BO105S,
Robinson 44, apod.)

Zcela samostatnou kategorii (oZnganou F2) tvii vojenské proudové podzvukové letouny,
jejichZ pouzité akustické parametry vychazi z réalantienych dat.

F2 - Vojenska letadla - L159 (L 39),
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Akustické parametry, ptgbné na modelovani hlukové && v okoli letist
pro pouzitou metodiku, byly vyt¥ené na zaklad meieni tym, které se
pouZivaji na letisti Vodochody. Jejich emisni chéedstiky v zavislosti na
parametrech letu byly vyt¥ené v souladu s poZzadavky uvedenymi v [24],
[25] a [26] a také s ohledem na pouzityigpb vypdtu [6], resp.[27]

Charakteristicky letovy den

Hluk z leteckeho provozu, vyjéehy ekvivalentni hladinou akustického tlakweq p pro denni dobu
(T = 16 hodin) & aeqn Pro na@ni dobu(T = 8 hod), se odvozuje pro charakteristicky gtoen, za
ktery se povazuje pmérny letovy den v sez@n(kvéten —fijen), s pétem 86 pohyb vSech letadel za
den.

UvaZuje se charakteristicka skladbattylptadel, které se budou podilet na vyhledovémclkete
provozu Vv piibéhu charakteristického letoveho dne.c§opohyhi letadel uvedenych kategorii a
reprezentativnich typobsahuje tabulka 3.

Tento rozsah leteckého provozu se vztahuje na w§ephovozni srry RWY 10/28 v souladu
s podkladem [17,18] a tabulk@u 2 a obr. 4. Toto jsou zakladni vstupni Udaje mgjieci do vypétu
hluku z leteckého provozu v okoli letiS%odochody pro fedpokladany dosaZzitelny provozni stav
leteckého provozu na stavajici letistni infrastidkt

Tabulka 3 Primérné denni péty pohyhi letadel zavedenych kategorii pro v¢pbizofon hodnot
Laeq Vdenni i noni dol® z predpokladaneho dosazitelného leteckého provozu na
letiSti Vodochodyv charakteristickém letovéem obdobi (kéten —Fijen).

Pramérny poéet pohybi
Oznateni v charakteristickém letovém dni
kategorie Specifikace DEN NOC
letadla
% pohyby % pohyby
Letouny vSeobecného letectvi, jednomotorove
PR vrtulové letouny s MTOW do 5,7 t 17.2 14,4 43.9 1
P2.1. Vrtulové dopravni letouny s MTOW nad 5,7 t 7,8 6,5 28,3 0,6
S5.1 Proudové dopravni letouny s MTOW do 50 t 3,3 2,8 37 0,2
S5.2 Proudové dopravni letouny s MTOW 50-120 { 66,2 55,4 20,5 0,5
H1.1. Vrtulniky s MTOW do 3 t 3,9 3,3 0,0 0
F2 Bojové podzvukové proudové letouny 1,6 13 0,0 C
CELKEM: 100,0 83,8 100,0 2,2
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Tabulka 4 Celkové péty priletd (ARR) a odlet (DEP) letadel zavedenych kategorii pro wgto
izofon hodnotlL oeq Vv denni i néni dok® z predpokladaného dosazitelného leteckého
provozu na letisti Vodochodycetns pohyhi po okruhuv charakteristickém letovém

obdobi (kvéten —rijen).

; Let po Let po
Kategorie letadel okruhu okruhu

P1.4 1200 0
P2.1. 200 0
S5.1 50 0
S5.2 870 0
H1.1. 80
F2 0
CELKEM

Distribuce poétu pohybi v priabéhu dne v hlavnich snérech RWY

RozloZeni pohyb v pribéhu dne je uvaZzovano na zakdadtatistiky pdtu vzletn i piistani
(ARR/DEP) v ptibéhu denni doby srovnatelné, tj. cca 50/50 %.

Tabulka 5 Distribuce pohybii letadel na jednotlivych letovych tratich LKVO v pribéhu
roku z celkového raniho poétu pohybi

Kategorie letadel RWY 28 RWY 10
(DEP + ARR) (DEP + ARR)
P1.4 80 % 20 %
P2.1. 80 % 20 %

S5.1 80 % 20%
S5.2 80 % 20 %
H1.1. 80 % 20%

F2 80 % 20 %
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Obr. 5. Schematické zobrazeni navrhovanych nominaloh drah letu LKVO

Poznamka —fistani je uvazovano pouze ¥mpém srru ze vzdalenosti miniméircca 10 km
pred prahem drahy a ve stejném procentnimdiexnd jako vzlety.

4. \Vypo €toveé postupy
4.1. Metodika vypo €tu

Vypocet hlukové zatze z vyhledového leteckého provozu vadoEm Gzemi leti&tVodochody bylo
zpracované vypiovou metodikou uvedenou v ECAC.CAEC Doc 29 [6Zfiisob predikce uvedeny
ve vySe uvaghém dokumentu je dopatreny pro vypdet hlukové zatze v okoli civilnich letig. Tato
metodika je doportena v EU i pro tvorbu strategickych hlukovych map.

Predikce byla provedena pomoci programu Cadna 2ewrl.137 s databazi letadel AzB08, ktera je
také doportiena v EU pro hlukové mapovani v okoli léti§ro provoz pedevSim civilnich letadel
a tvorbu strategickych hlukovych map.

Vypoctovy 3D model okoli leti$t byl vytvoren pomoci vrstevnicéetns zadani objekt jednotlivych
sidel v terénu. Do vyptu byly zahrnuty vyuZivané drahy letu (3Dap®t) i s uvaZzovani gimeérného
rozptylu trajektorii letu jednotlivych letoun Déle byl do vypétu zahrnut i pohyb letadel po zemi a
hluk jednotek APU.

Pro zlepSeni i@snosti predikce leteckého hluku bylo pouzito segaiai metody, kdy se hladina
zvukoveé expozice vypdtava pro kazdy segment a koriguje se na &onoe délku segmentu a nakonec
se fispivky od vSech segmehty kazdém vypétovémctverci (zvolen 10 x 10 m) ve zvolené vySce
nad terénem gu. PouZitim segmentace se elimintgela vypdetnich problém, jako je nagiklad
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vliv zmény nastaveni vykonu nebo vliv Zmy trvani akustického &k v souvislosti se zatkou na
draze letu a dalsi.

Podrobny popis pouZzité metody je uveden v matef&Ij.

Pro odvozeni izofon ekvivalentnich hladin akustiké tlaku se vychazi z podminek v
charakteristickém letovém dni, ¥mZ se uskuti pramérny paset N vzleth nebo pistani letadel za
den (24 hodin). Reet N vzleth nebo pistani v charakteristickém letovém dni se odvodi fento typ
letiSte:
= z celkového pé&tu N, vzleth a gristani zaD letovych drii v roce,N = k * N,/184, kde k je
koeficient sezénniho vyuZiti let&&tdaného typu [4].

Vychazi se z charakteristické skladbytyptadel, udavané fimérnymi paity pohyhi (ARR, DEP)
letadel tiznych tymi nebo kategorii &hem charakteristického letového dne. VeSkera pmivoz
omezeni, kterd maji vliv na hlukovou &&tz leteckého provozu, musi byt zahrnuta mezi vgtho
Gdaje.

Odvozeni izofon pro hluk z leteckého provozu saepvava dledhto zakladnich krak

= Vypocet hodnot hluku viedepsaném akustickém deskriptoru v uzlovych bodech
vypoctoveé sik, zahrnujici celé sledované Uzemi. (Pouzita ¥igma@ st: 10x10 m).

= Extrapolace izofon zthto hodnot v uzlovych bodechésit
= Vypocet izofon hluku z leteckého provozu vyZaduje:
o funkéni a os¥déeny numericky model vyptu;
0 vhodnou vypétovou metodiku;
o databazi letovych vykana akustickych vlastnosti letadel;
0 znalost podilu pohybjednotlivych kategorii letadel;

0 znalost trajektorii letu

4.2. Nejistota vysledk G vypo étu

Nejistota, resp. i@snost vysledk vypaiti v popisu predikované akustické situace leteckéboqzu
zavisi narad faktorni a gijatych zjednoduSeni matematického modelu a vstlpdat. UvaZzovana
nejistota vysledk vypoita vyjadiuje predpokladané pasmo, ¥mzZ se s neptSi pravépodobnosti
bude pohybovat konvéng spravna hodnota. i tohoto pasma zavistqulevdim nagthto zakladnich
faktorech:

1. Kuvalité a presnosti vstupnich dat pouzitych pro vgpb

2. Pouzitd zjednoduSeni nutna pro sestaveni moddasmi/vypdet
3. Kvalita a gesnost dat pro sestaveni 3D matematického modelu
4. Presnost pouZzité metodiky vygto a databaze letadel
5. Kvalita a gresnost algoritrih pouZzitych v daném softwaru
Ad 1.
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Odhad vstupnich dat z hlediska vyhledového provazup gFedevSimcetnosti pohyb a jejich
distribuce v ptibéhu dne, typové skladby letadel, trajektorie letozgmni pohyby, fipadna provozni
omezeni a dalSi odhaduje zadavatel — tetish zaklad stavajiciho vyvoje pohyb na letisti,
planovanych dopravnich vykan ekonomickych a dalSich prognéz, technickych avqroich
moznosti letidt, bezpénosti leteckého provozu a také vyvoje dynamiky opeveteckého provozu
v ramci evropského kontinentu. MoZna nejistota mtto odhadu virsta s rostoucim uvazovanym
¢asovym horizontem. Vzhledem k tomu, Ze vSak odhanpwyhledovy provoz je uvazovan jako
maximalni, je vazan na stavajici infrastrukturistéta neni limitovan k §akému konkrétnimu datu,
tak mizeme odhadovat odchylkyferevsim v charakteristické skladprovozu a ve vyuZiti sént
RWY. Vzhledem ktomu, Ze wvyuZiti smi drahového systému je dané nejen klimatickymi
podminkami, ale i moZnostmi nawiho systému LKVO a koordinaci letového provozuK$R, Ize
uvazovat tyto odchylkyd#né do 10 %, coz riize ovlivnit vysledekddow maximélré okolo 1 dB.

V piipad® odchylky v odhadovaném akustickém vykonu repregamtich tym letouni do cca 50 %
predstavuje nejistotu vysledhéeqr do 1,7 dB.

Ad 2.

Nejistoty v popisu vyhledového leteckého provonigzita pohyb a jejich distribuce v fibéhu dne,
typovéa skladba, trajektorie letu, pozemni pohylbgvpzni omezeni aj.) vyZaduji zavedeni vhodnych
statistickych zjednoduSeni v zadani pro wgioUplatiuji se gedevsim zjednoduSeni:

» v charakteristické skladltypi letadel v charakteristickém letovém dni;

= v charakteristickém letovém dni jakoipnéru z obdobi kéten —fijen;

» ve vyuZziti snéri RWY a nominalnich trajektorii letu v cel@mim nefitku;

» v odhadu pimérného rozptylu trajektorii letu od uvazovanych noahnich;

= provoz vrtulniki a letadel vSeobecného letectvi jsou uvazovany @mimalnich
drah&ch letu dopravnich letadel;

= typy letouri, které nebyly uvaZovany v charakteristické skéadbtadel, jsou
uvazovany jako nahodné a ojedlina jsou pipojeny k gislusné uvazované kategorii
letadel.

Pro charakteristickou skladbu letadel v charakiekém dni byly ve vypétu pouzity jednotlivé
skupiny letadel z mezinaro8iruznavané databaze letadeletnt akustickych paramatruvedenych
vtéto databazi (AzB08) [27]. Tato databaze odpévisbdasnym pedstavam a akustickym
parametitm jednotlivych kategorii letadel pouzivanych i n&MO.

Nesprave stanoveny rozptyl trajektorii letu ma ve sledovangézemi, kde je dominantnim zdrojem
letecky hluk, prakticky nevyznamny vliv na vyslednédnoty. V gipad vétSiho rozptylu trajektorii
letu se umrné tomu rozlozi i vliv akustické energie na zemi —enint v okoli letis&. Chyba ve
stanoveni rozptylu trajektorii letu s#selrg projevi pouze v Uzemi, kde ma rozptyl jednotlivych
v hodnotach hladin akustického tlaku, které jiz @cky hluk nejsou v Gzemi vyznamné a zanikaji
v prirozeném hluku pozadi. Nejistota tohoto typu tedg minimalni vliv na vysledny pbéh
sledovanych izofon v Gzemi.

Ad 3.

Hluk a tedy akustick& energie z pohybujiciho sejedevuku (letici letadlo) seisirovnongrné do
prostoru a tedy i k zemi. iPSiteni zvuku celkova akustickd energie klesa se vmdaté od zdroje
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zvuku a jeji &eni, resp. Utlum a dopad na zemi je awlivano pedevsim atmosférickymi
podminkami a vlastni vytavaci charakteristikou letadla. Proto mistni topfigr zastavba, pokryti
terénu, atd. ovliwji tvar akustického pole v okoli letisve sledované vySce 4 m nad terénem pouze
v pripad, kdyZz se zdroj zvuku i misto sledovanéhnpu nachazeji viizemni vySce neboifmo na
zemi. Teprve vtomto ifpact dochazi vlivem pohltivych a odrazivych struktuokoli zvukového
paprsku ke ztratdm a ovlivni akustické energie absorpci, ohybem nebo rozptgleustické energie,
piipadré miZze za witych specifickych podminek dojit i k lokdlnimu rny@eni akustické energie
vlivem odra# zvuku od rozrérnych a odrazivych ploch.

Utlum akustické energie mezi zdrojem zvuku (letidétadlem) a mistemipmu mize byt zgisoben
v malé mie napiklad i moZznou deformaci akustického pole na zefiiemn vysSkovych staveb
v Uzemi, apod.ifpadré i rychlou znénou vySkové morfologie terénu.

LetiS& Vodochody leZi v nadnieké vySce 280 m.n.m. V okoli LKVO se nenachazngahrarny
venkovni prostor, ktery by rovinu letisvyznamuji prevySoval, a tedy se vicéilplizoval k leticimu
zdroji zvuku. Orienténé uvadime pouze par vySkovych uilaj okolnich sidlech:

Panenské ®Zany okrajova&éast cca 275 m.n.m, smem ke stedu obce terén miérklesa (cca 240
m.n.m), Bag — cca 230 m.n.m, Vodochody — okrajaiést cca 275 m.n.m, smem ke stedu obce
terén mirg klesa (cca 250 m.n.m), Dolany — cca 175 - 200m.Wlivem konfigurace terénu v okoli
LKVO se skuténa vzdalenost leticiho zdroje zvuku od povrchu&gnoelém okoli zétSuje. Takze
hodnoty hladin akustického tlaku AigouZiti skuténého 3D modelu terénu budou v tomidppd
vykazovat men3i nejistotu vysleidkoproti hodnotdm pro rovinny terén, shodny se vmaZz
nadmdskou vySkou leti&t Velikost chto rozdit je zavisla na vySce zdroje zvuku nad zemi a tedy
na skuténém rozdilu nadnigké vySky RWY leti&t a mista fijmu a na kolmé vzdalenosti mista od
pramétu drahy letu, tj. na délce zvukového paprsku wiglivych gripadech.

Tato nejistota byla v maximalni moznétenminimalizovana pouzitim 3 D vypmvého modelu.

Ad 4. ab5.

Nejistoty zpisobené pouZitou metodikou vyfto, pouZzité databéze letadel &egnosti algoritr
pouzitych v daném softwaru pro vyfat hluku z leteckého provozu née uZivatel ovlivnit a tuto
nejistotu niize pouze odhadovatidsdnost vypétovych metodik a také algoritmzpracovavajicich
tyto metodiky je zaleZitosti jejich dvca a vyrobd. PouZzité vypoetni metodiky jsou vysledkem
oveérenych a verifikovanych postipejich tvirca a nejistoty plynou tedy z vlastni metodiky v¥¢an
pokud ji tvirci metodiky uvadji a ze zfisobu algoritmizace a zavedenych zjednoduSeni tétodiky

v softwarovém progedi. Pro odhad této nejistoty Ize modelovy Wgioa jeho vysledky porovnat
nag. s vysledky zpracovanymi pomoci jiného vyfmyého modelu a jinou vygtovou metodikou,
nebo lze porovnat vysledky v konkrétnich wymwyych bodech s vysledky dfeni hluku v tychz
bodech. Je vSak nutné mit rfateli, Ze i narené hodnoty jsou ro¥i zatiZzeny nejistotami &keni.

Na zaklad vysledki vypoita a materialu [22] byl v tomto materidldijpt predpoklad, Ze vysledna
hodnota nejistoty i) modelovani hluku z leteckého provozu se bude powgt viadu 2 az 3 dB.
Tuto celkovou nejistotu Ize dokladovat i na dalSichifeni a porovnani nattenych hodnot a
vypaitenych provaghych nasi spolmosti, kdy BZna odchylka hodnot vygtenych i pouZiti
metodiky ECAC DOC 29 od naitenych se pohybovala maximéla rozmezi do + 3 dB. Vzhledem
k charakteru $éni akustické energie z leticiho letounu — zdrdjgkdy Ize analogicky takovéto
vysledky porovnani a nejistot vysladgienést i na jind mista.

Nejistotu v odhadu #dni ekvivalentni hladiny akustickeho tlakipeq + v okoli letist Ize pro
vyhledovou predikci hlukového zatiZzeni a pro vyg@rgna zjednoduSeni a rozbor moznych faktor
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ovliviiujicich gresnost vysledkvypoitu v okoli letis¢ Vodochody odhadnout na stéabezpénosti a
tedy v horni hranici pdsma - maximéldo 3 dB i zachovani obvyklych statistickych podminek.
Tato nejistota saméegjme roste se vzdalenosti od leti& tim, jak rostou vlivy ztratipSiteni zvuku
v prizemni vrst¢ vlivem utvdeni terénu. Proto i hranice izofon v denni &gimd 55 a 50 dB,

Avsak nizSi hodnoty se jiZz blizi, nebo jsou hlukavpozadim lokalit a tedy vliv akustické energie
Z leteckého provozu jiz ¥¢hto hladinach zanika.

5. Vypo étena hlukova zat éz z vyhledového leteckého
provozu na letisti Vodochody

5.1 VSeobecn é

Vypoctena hlukova zéf z vyhledového leteckého provozu na letisti Vodmbhje vyjadena
predevsim graficky, v mapové&ifpze 1 a 2 a to izofonami ekvivalentnich hladirustického tlaku
L aeq o Pro denni dobuT{ = 16 hodin, 06:00 — 22:00) [8aeq n Pro n@&ni dobu T = 8 hodin, 22:00 —
06:00).

Pribéhy izofon ohranjuji ploSné vyjageni a odpovidaji podminkam charakteristického
letového dne v platné definici a jsou vyneseny ypowgch podkladech v &fitku 1:35 000. Byly
vytvoreny na zéklagipodkladu [17].

V priloze 1 jsou vynesené izoforyaeq p (denni doba) pro ekvivalentni hladiny akustického
tlaku o hodnotach 55 dB, 60 dB a 65 dB. Nqze 2 jsou vynesené izoforyeq n (NOENT doba) pro
ekvivalentni hladiny akustického tlaku o hodnot&h dB, 50 dB a 55 dB. Jednotlivé izofony
v piiloze 1 a 2 ohranuji Uzemi - hlukové zény siznou mirou hlukové zéte.

V Uzemi vymezeném limitnimi izofonamiaegp = 60 dB, Laegn = 50 dB a vySe je
pravdpodobné, Ze hygienicky limit hluku z leteckého mmw pro denni dobu je a nebo bude
prekratovan. Tzn., Zze Uzemi zatizené nad limitni hodnafoll xeq o > 60 dB, je ohrantenocervenou
izofonou a je zdefedpoklad opakovanéhdgkrasovani limitnich hodnot. Uzemi, kde siedpoklada
i s ohledem na nejistoty vysledku vyo trvalé gekraiovani limitnich hodnot, je ohraf@no
izofonou Laeqp = 65 dB (fialova barva), ktera vymezuje Gzemi,i¥ se pedpoklada urove hluku z
leteckého provozu Aeq p = 65 dB. Uzemi zatizené hlukebheq o > 55 dB je zobrazeno tmavym
odstinem zelené barvy vzhledem k tomu. Analogiekipjzobrazeno i pro fini obdobi v piloze¢.2

Na zasazené Uzemi, které je vymezeno $gpmu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
Laeqp = 55 az 60 dB pro denni dobuibeme vzhledem k charakteru provozu pohlizet jakazeami,
v émz je hluk z leteckého provozu vysSi nez hluk poZadzavislosti na lokald), avSak nizsi nez
pripousti platny hygienicky limit pro hluk z leteck@&tprovozu. Jednotlivé pohyby letadekdfety)
mohou v tomto Uzemi byt vnimany - sarfgae v zavislosti na skutmém hluku pozadi v dané
lokalit¢ - jako opakované hlukové udalosti o hladinach wgfsdez jsou obvyklé hluky v daném
prostedi (hlukové pozadi). Vtomto vymezeném Uzemi jekv§iz jen mala prawpodobnost
piekraeni hygienického limitu hluku, alet®e k ni i ve vztahu k nejistotdm odliiaa nepesnostem
vysledki vypacti nacasti Uzemi obas dochazet. Toto Uzemi je ohkgmo zelenou barvou feqp >
55 dB).Obdobrg to plati i pro dobu nini.

Hlukova zé¢Z vyvolana v okoli LKVO leteckym provozem ma tytakiadni charakteristické
rysy:
= plosné zatizeni hlukem na zemi - hlukové zony, gwé leteckym provozem, maji
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tvar protahlych ploch ovliwnych morfologii mistniho terénu ve &m
prodlouzenych os jednotlivych RWY (v zapadniméaimnayt. adolimieky Vitavy) a
také ndbhem definovanych odletovych gm a letiStnich okruir

= v dasledku prominnych provoznich podminek je hlukova &atv Gzemi v pibéhu
roku pron¢nna v Sirokém rozmezi hodnot; dokladdana situacéofma 1 a 2) vSak
odpovida pimérnému stavu, coZ vyplyva ze zavedené definice &heniatického
letového dne a podilu vyuziti jednotlivych drah.

= V hlukové z&Zi okoli LKVO je pro maximalni vyuZiti stavajici fimstruktury
uvazovano i s minimalnim &oim provozem, i kdyZ je nutné konstatovat, Ze vttom
uvazovaném nmim provozu se jedna v drtivéétgingé o pilety, ¢i odlety mezi
22. hodinou a {noci. Negedpokladad se vtomto ohledu vyznamnytséroproti
statistikam v obdobi od roku 2008 do &asnosti.

= V pfilohach 1 a 2 je jiz zahrnut vliv rozptiytrajektorii letu. Podle &ekavani odklony
trajektorii letu od prodlouzené osy RWY a jejiclzptyly mohou ovlivnit tvar izofon
pouze v hodnotach ekvivalentnich hladin akustickiédu nizSich nez je hygienicky
limit. Limitni izofony a v8echny izofony o hodnotaarySSich vesis zachovavaji
symetricky tvar podle prodlouzené osy RWY, respéngpravenych odletovych trati.

5.2 Pfedpokladana hlukova zat €&z z vyhledového provozu

Hluk v blizkém okoli LKVO se ve vyhledovém stavudisledku pedpokladaného navyseni
leteckého provozu v celém dehém Uzemi oproti dneSnimu stavu zvysi.

Limitni hladina akustického tlaku pro denni ddba, o = 60 dB zasahuje do okrajovyeasti
obytného Uzemi blizkych obci: jizni okrajova zabeawbce Panenskéid¥any, ojedislé stavby v
zahradké#ské kolonii vlevo od dalnice D8 ve gm od Prahy, okrajova ojedild zastavba obce
Dolanky a okrajova ojedita zastavba obce Zloit.

Hladinami vySSimi neZz Aep = 65 dB nfize byt atakovana vycho&éinpouze okraj
zahradké#ské kolonie obce Panenské&Bany na levé strardalnice D8 ve siru od Prahy.

Viz. detailni piibéhy izofon uvedené vifloze 4.
Okruhové létani podle vygtu nebude relevantnim zdrojem hluku pro okoli LKVO.

Limitni hladina akustického tlaku pro & dobul aeq n = 50 dB nezasahuje do obytného
Gzemi blizkych obci, pouze zasahuje okraj zahi&#kdkolonie obce Panensk&eBany na levé
straré dalnice D8 ve s#ru od Prahy.

Hladinami vySSimi nez Jeqn = 55 dB neni atakovano zadné clird Gzemi z hlediska
zasazeni Uzemi je proto rozhodujici denni provoz.

5.3 Opatfeni na LKVO pro vyhledovy provoz za 0  €elem
minimalizace hlukového zatizeni okoli

a) Omezeni hluku z iimiho provozu:

» neprovadt okruhoveé (zejména vycvikové) létani vénéch hodinach;
b) Standardnifiletové a odletové traf(STAR a SID)
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* byly navrzeny optimalni tratpro gilety (STAR) na drahu 28 a odlety (SIDjedevsim
dopravnich letouin s ohledem na minimalizaci hlukového zatiZzeni UzemisouvislejSi
obytnou zastavbou. Tyto tégbudou vybaveny odpovidajici navigeé podporou;

» po finalizaci tr&ovych bodi v TMA Praha budou vypublikované standardilgbové a
odletové trat i pro ostatni sy vzletové a fistavaci drahy

» vSechny IFR odlety budou provéd po odletovych tratich SID aZz do stanoveného bodu
kde se letadlo nachazi v dostaté vySce nad zemi (cca 3000 ft AMS.

c) Postupy pro vzlety arjstani

e zpasoby provedeni vzletu a odletu budou upravovanylepadodernich poznatbk o
protihlukovych postupech;

d) Kontrolni mechanismus - systém monitoringu hluku

e Po dosaZeni 1 400 pohybroudovych letadel za rok budou zahajena reaki@mn hluku
Z leteckého provozu a zbytkového hlukuregpokladanych oblastech a zahdjeny prace na
finalizaci vyteru vhodné lokality a konkrétnich monitorovacich boetetre zajiseni
budoucich smluv o pronajmuéiicich mist.

e Po dosaZeni 1 400 pohybroudovych letadel v charakteristickém letovémaibidude
v nasledujicim roce zahajen postépmibézny monitoring hluku z leteckého provozu a to
tak, aby priorité byl zprovozin monitorovaci bod v lokalitPanenské &zany.

« PIné nasazeni a plna funkce monitorovaciho systémtinualniho monitoringu hluku pro
kontrolu navrzeného OHP bud# dosazeni 2 850 pohylproudovych letadel za rok.

Poznamka : R tomto patu se zdina piblizovat limitni izofona 60 dB k okraji Panensky&iezan

a izofona 57 dB k prvnimu obytnému objekpu 179 v zahradk&ké kolonii na vzdalenost cca 50 m.
Ostatni obytné objekty v PanenskyagleZnech se/ptomto patu pohybuji cca ve vzdalenostisi

nez 100 m od izofonydg p= 57 dB.

Na nasledujicich obrazcich je vyZea piibéh izofon [ uvazovani 2 850 pohyigproudovych

letouni za rok a je tam vyzian nejblizSi obytnych chrény objekt. A dalsi oblast s nejblizSimi
obytnymi objekty v obci Panenské&dZany.
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Obr. 6 — Pribéh limitni izofony L peqp = 60 dB ¢ervend) a Laeqp = 57 dB (modra) ve vztahu
k obci Panenské BeZany p¥i uvazovani 2 850 pohyi proudovych letouni za rok.
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Obr. 7 — Priabéh limitni izofony L peqp = 60 dB €ervend) a Laeqp = 57 dB (modra) ve vztahu
k obcim Dolany a Zlortice p¥i uvazovani 2 850 pohyf proudovych letouni za rok.

LetiS¥ Vodochody — navrh ochranného hlukového pasma Strana 28 (celkem 47)
pro stavajici infrastrukturu letigt, verze 2012




EKOLA group, spol. sr.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz Y
Drzitel certifikati: CSN EN 1SO 9001:200@;SN EN ISO 14001:2006SN OHSAS 18001:2008

» Systém monitoringu hluku bude slouZit kéteni spravnosti vypitového modelu hlukového
zatiZzeni Uzemi z budouciho provozu lét&jeho porovnani s reélmantienymi hodnotami
a pro fipadna opdeni na eliminaci hlukového zatiZzeni tzemi a sindgbo pibéhu limitni
izofony. Tzn. bude provéd prepaet na zaklag bodovych hodnot z jednotlivych NMT

~ s

k nejbliz8i chrasné zastavh

e Systém monitoringu hluku bude vyuZivan pro infordwol véejnosti o hlukové zéFi
v okoli leti5€, o dodrZzovani podminek ochranného hlukového pasma &innosti
protihlukovych opatni.

e Systém monitoringu hluku bude vyuZivan ksbtdné kontrole dodrZzovani zakonnych
ustanoveni na poli ochrany zdravi obyvatedohlukem.

* Bude zajistna nezavisla kontrolagené spravnosti provédi monitoringu hluku a vysledk
meteni (UCL, KHS).

6. NAVRH OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETIST E
VODOCHODY

6.1. VSeobecna cast

VyhlaSeni ochranného hlukového pasiesi § 37 zakona 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a o
zmené a dopléni zakonas. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivisite zakon), ve zmi
pozdjSich gedpidi, za vyuZziti 8 31 odst. 2) zakona 258/2000 Sbv [ilatném zani.

Je poteba podotknout, Ze let&StVodochody jako takové nema v sasné dob ziizené
ochranné hlukové pasmofgstoZze parametry letecké stavby ve smyslu zakoowiloim letectvi,
takovou ochranuipdpokladaji. Problematika ochrannych hlukovychepéeti§’ (leteckych staveb,
jimiz jsou ve smyslu zdkona o civilnim letectvii$gt a letecka pozemni #iaeni) je aktual®
relevant® vymezena v 88 37 — 42 z4kota49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o &nd a doplréni
zakonac. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivmesite zakon), ve zmi pozdjSich
piedpigi (dale jen ,zakon o civilnim letectvi®).

Obecna pravni uprava ochrannych pasem (stavéfzen& nebo pozenil je obsaZzena v
zakore ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavelsaéa (stavebni zadkon), ve&m pozadjSich
predpigi, zejména pak (vyslow) v jeho ustanoveni § 83. Zde vSak jde o rozhodoutthranném
pasmu vydavana jako Uzemni rozhodnuti v Uzentidami, gicemzZ se navic vyslo¥nstanovuje, Ze
rozhodnuti o ochranném pasmu se nevydava, jegibieninky ochrany jsou stanoveny zvlaStnim
pravnim gedpisem nebo na jeho zakda® &innosti od 1. 1. 2010 se vSak ochranna hlukova @asm
leti&t’ (leteckych staveb) jiz nevyhlaSuji Gzemnim rozhgiin (tj. v Uzemnintizeni), nybrZ opaenim
obecné povahy na zakkadhora uvedenych ustanoveni zakona o o¢hvaifejného zdravi a zéakona o
civilnim letectvi, je zde tudiZeba jako vychozi obecnou Upravu (subsidifmplikovat zakong.
500/2004 Sb., spraviiad, ve ziini pozajSich gedpis (a nikoliv stavebni zadkon). Obecna (v z&sad
vSak toliko procesni) Uprava vymezeni épat obecné povahy, jimiZz ochranna hlukova pasnigt et
souwasnosti jsou, je stanovenacasti Sesté (88 171-174) spravnitémlu. Ochranné hlukové pasmo
letiSt se Zizuje opatenim obecné povahy podle spravniiddu po projednani stadem uUzemniho
planovani (8 37 a néasledujici zakona 49/1997 Stivimim letectvi a o zrn¢ a doplgni zakonat.
455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivhogiermakon), v platném zmi), jeho cilem je
chréanit stavbu (leti8) pred negativnimi vlivy okoli a chranit okoli le#Spred negativnimi &inky
leteckého provozu zejména Vipadech, kdy letecky provozigkraiuje svymi negativnimi vlivy
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hygienické limity hluku z leteckého provozu, staeog v § 11 odst. 6 Haeni vladyc. 272/2011 Sb.
[2] za hranicemi svych pozerink Proces vydani opani obecné povahy s#di prislusnymi
ustanovenimi § 171 — 174 spravnifémlu, gicemz zakon o civilnim letectvi na jeho pouZiti sam
vyslovré odkazuje.

Navrzené OHP ma slouZit preventivtak, aby se ffedeslo riziku pekratovani zakonnych
limita pro chragna tzemi a aby byla zachovana vSechna omezeniléa@déonem na provozovatele.
To v8e s wdomim toho, Ze letidtni provozade vyvolat i v izemi mimo aredl letiSprekraiovani
hygienického limitu hluku definovaného pro ch#ay venkovni prostor a tento problém je trvalého
charakteru. Toto pasmo bude svou vystraznou a ptismé funkci chranit leteckou stavbu tak, aby byl
zajis&n bezkonfliktni provoz stavby arimérené vyuZziti Gzemi v OHP. V tomto ohledu bude OHP
ptisobit proti neuvazenému rogdvani obytnych ploch a calksmérem k letecké stawba proti
ptivadéni novych, o budouci i séasné hlukové zé&ki neinformovanych obyvatel do nevhodné,
hlukem z leteckého provozu zasaZené lokality, zataachovani vSech podminek proporcionality jak
konstatoval ve svém rozsudku NejvySsi spravni sined 1. 2. 20115.j. 2 Ao 6/2010-93. Detailni
pravni hodnoceni obsahujéilpha 6 této studie, kter4 odpovida i na probleckétibody vykladu
souwasné pravni Upravy.

Na zaklad vySe uvedeného je tedyepme:

e LetiS& Vodochody v sotasné dob nema vyhlaSené ochranné hlukové pasmestpze jeho
existence dle zakona 49/1997 Sb. o civilnim lefezty zngn¢ a doplréni zakonas. 455/1991
Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakom)vyuzZiti § 31 odst. 2) zékona
258/2000 Sb. [1] (v platném &ni) a podminek uvedenych v § 11 odst. (Ijizemi viadyc.
272/2011 Sb. [2] je pte¢bnd a na Uzemi zasaZzeném hlukem z leteckého prosoe nez
Zadouci.

+ Zvyhladenych ZUR SK vyplyva zcela jasny pozadavek zpracovani a vyhladeni
ochranného hlukového pasma, které je z hledisk&okfich dopad jedinym zakonem
upravenym nastrojem vymezeni reZzimu provozu letestk@by. OHP zasadnim igobem
zpresni a zfehledni dosavadni vztahy na Uzemi zasazeném lateblkjkem, nebH OHP je
vyhlaSovano pouze v nezbytném rozsahu tak, aby dstearna existujici letecka stavba a
souasre byla dodrZzena veSkera stavajici legislativa tylagie ochrany obyvatelstvaeul
hlukem a ma zadag! také umoznit &inny prezkum limiti a za¢Zze Uzemi organy statni spravy.

Hranice OHP byva obvykle vyjéena izofonou - iivkovym polygonem, ktery je zobrazen
v mapovém podkladu. Jde o pracovni navrh obalkokigkyk kterou je mozné jednoduchym
zpasobem penést do Uzemnich planDruhym zgisobem niZe byt i korigovani prbéhu této Kivky a
to tak, Ze hranici OHP mohou rapvoiit vyrazné geografické prvky (silnice, vodni tokpadl.),
hranice vyznamnych pozetink pripadré spojnice vyznamnych bdédv terénu (zerpisné koty,
kiizovatky apod.). Zasadou v3ak je vzdy to, aby rewvéizobalkova itvka OHP vZdy leZela uvriit
resp. na hranici korigovaného lomeného tieagho polygonu. Oba dvatgoby se pouzivaji. Prvni
zpisob ma vyhodu v tom, Ze minimalizuje Uzemi OHP, réledy kli pozemky nacast v OHP a
mimo rgj. Druhy zpisob vedeni hranice OHP zabirétsi Uzemi, nez je definovano obalkovou
kiivkou, ale nedi pozemky, které jsou tim ldu v OHP, nebo celé mimo &n Z davoda
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minimalizovani dopail OHP do Uzemi byla zvolena variantampgtu obalkové kivky do Gzemi bez
dalSiho roz§ovéani zasazeného uzemi OHP.

6.2. Pfedpokladané hlukové zatiZzeni Uzemi pro uvaZzovany
vyhledovy provoz

Z funkce ochranného hlukového pasma vyplyva, ZeibeaOHP by rila vychézet z obalky
limitnich izofon Laeq o = 60 dB a leqg n= 50 dB. Tento princip by &h zajistit, ze vié ochranného
hlukového pasma budou dodrzeny veSkeré hygieniokéy|hluku pro denni i néni dobu dle platné
legislativy. Vzhledem ktomu, Ze se na letiStegpoklada néni provoz pouze v zanedbatelném
rozsahu, bude pro stanoveniipthu hranice OHP rozhodujici izofon@ckp = 60 dB. 1zofona heqn =
50 dB je hluboce uvritzofony Laeqp = 60 dB a pro &ely navrhu OHP nema tedy vahu.

Rozhodujicim podkladem pro navrh hranice ochranr#tkového pasma letStodochody
pro podminky vyhledového leteckého provozu natieidochody je tedy filoha 1.

V ptiloze 1,2 je zobrazeno Uzemi, které je pro uvazpwarhledovy provoz ohraténo
prabehy izofon ekvivalentnich hladin akustickeho tlakpdo pro denni dobu 55, 60 a 65 dB a pro
nocni 45,50 a 55 dB. Limitni izofona o hodnotach népnffipustné hladiny akustického tlaku pro
chrarény venkovni prostor je bare¥zvyrazrénacervenou barvou.

Uvnitt Gzemi, které je ohrateno limitni izofonou leq = 60 dB je vysoka pravgpodobnost,
Ze hygienicky limit hluku z leteckého provozu prendi dobu je a nebo budiegratovan. Tzn. tzemi
zatizené nad limitni hodnotou, tjads o > 60 dB, je ohrartienocervenou izofonou a je zdégulpoklad
opakovaného fgkrasovani limitnich hodnot. Uzemi, kde jeeulpoklad i s ohledem na neéitosti
vypoctu trvalého pekratovani limitnich hodnot, je ohraféno izofonou heqp = 65 dB (fialova
barva), ktera vymezuje Gzemi, v niz $edpoklada urovehluku z leteckého provozuslq p = 65 dB.

V Gzemi, které je vymezeno vy§tovou ekvivalentni hladinou akustického tlakpedo = 55
az 60 dB pro denni dobutiteme vzhledem k charakteru provozu pohlizet jakdzemi, v 8mz je
hluk z leteckého provozu vysSi neZ hluk pozadi §vidosti na lokalit), avSak niZSi neztjpousti
platny hygienicky limit pro hluk z leteckého prownzJednotlivé pohyby letadel igdety) mohou
v tomto Uzemi byt vnimany - sanfepre v zavislosti na skut®ém hluku pozadi v dané lokalit
jako opakované hlukové udalosti o hladindch vys3ieti jsou obvyklé hluky v daném priesti
(hlukové pozadi). V tomto vymezeném Uzemi je vidkjgn mald prav&bodobnost fekroieni
hygienického limitu hluku, ale @ie k ni i ve vztahu k nejistotdm odfiiaal vysledk vypocti nacasti
Uzemi oldas dochazet. Toto Uzemi je ohk@mo zelenou barvou fLqp > 55 dB). Analogicky je to
provedeno i pro nmi dobu.

Do vypaitu pribehu izofon v giloze 1a2, jak jiz bylo konstatovano tepichozich kapitolach
je zahrnut také vliv trajektorii letu a jejich rdghi. Podle éekavani, odklony trajektorii letu od
prodlouzené osy RWY a jejich rozptyly oulivji tvar izofon pouze v hodnotach ekvivalentnicadinh
akustického tlaku nizSich nez je hygienicky limitmitni izofony a vSechny izofony o hodnotach
vysSich nez jsou limitni, vesis zachovavajiifiblizné symetricky tvar podle prodlouzené osy RWY.

6.3. Navrh vymezeni hranice OHP

Navrh vymezeni hranice ochranného hlukového pastisgl Vodochody je pedloZzen v
mapové piloze¢. 3 v nefitku 1:35 000. Zakladni hranice je vynesetigdovym polygonem, ktery je
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zakreslen v mapovém podkladu modr@rou. Jedna se o navrh obalkovivky, kterou je mozné
jednoduchym zfgsobem penést do Uzemnich plan

Navrhhranice OHP LKVO vyznaené v piloze 3 vychazi ze zakladnich obecnych zésad:

« navrhovand hranice OHP byla podle moznosti vZdy leZet uvhitzemi vymezeného pla3n
izofonami Limi: @ Limic - 5 dB

* navrhovana hranice OHP nesmi byt usiriatuvnit zemi vymezeného limitni izofonoyk
a Ljmit + 5 dB

e do navrhu hranice OHP je nutné zapracovat i ngjistamerického odhadu a pro zohlédn
dalSich vliwa, jako jsou mozné odchylky ve vyuZiti drd@hovéhotéysi, trajektorii letu,
skladby letadel, a dalSi — viz kapitola 4.2.

[zofona Laeq p Vv priloze 3 ohrariiuje plos® vymezené Uzemi limitni izofonouadgp = 60 dB

e

vymezujici navrhované OHP letid¥odochody a spujici vySe uvedené obecné zéasady.

Vzhledem k tomu, Ze se na Uzemi navrhovaného OHRama chraéné objekty, bude i
dosazZeni réniho objemu 2 850 pohybproudovych letadel na letisti Vodochody OHP &fankeni
kontrolni mechanismus - monitoring hluku, kterybuslouZzit pro kontrolu, zda u staveb vyZadujicich
ochranu ped hlukem a nachazejicich se v blizkosti OHP jsmirzbvany hlukové limity pro chrény
venkovni prostor (viz. Kapitola 7). Monitoring hiukude integralni s@asti OHP LKVO. V pipack,

Ze by se poiizeni monitoringu dle iigdchozi ¥ty zjistilo prekraiovani hygienickych limit ve
venkovnim chragném prostoru staveb, bude muset provozovateldetiSbuladu s § 30 odst. 1) a
nas. zakona 258/2000 Sb. [1] zajistit technickyorganiz&nimi a dalSimi opaenimi, aby bylo
zajiS€no nepekratovani hygienickych limit danych platnou legislativou pro venkovni i ¥nit
chrarény prostor staveb.

6.4 Navrh rezimu v ochranném hlukovém pasmu

Ochranné hlukové péasmo letisVodochody vymezuje Uzemi, namZ dosahuje hluk
z leteckého provozu Sirokého rozmezi hodnot. Vashwls platnou legislativou se posuzuji dopady
hluku vztaZzené na tzv. charakteristicky letovy dé&tery vychazi z delSih@éasového horizontu
provozu (flroéniho).

| ptes nejistoty vyp&tu hlukové zé&tZe nebude hluk z leteckého provozu jiz za hranici
ochranného hlukového pasmaegahovat hygienické limity. Na hranici OHP a za jaitedy
jednoznany a trvale platny vyrok o négkrateni nebo o dodrzeni hygienického limitu hluku
z leteckého provozu zcela plnlosazitelny. Monitoring hluku bude napomahat provateli letisg
piijimat takova opdeni, aby byl dodrZzen hygienicky limit hluku z letébo provozu i u stavajici
chraréné zastavby uvnithavrzeného OHP.

Z téchto divoda je elné vymezit vlastni Zisob, jak tuto realnou situatesSit a naplnit tak
deklarovanou funkci ochranného hlukového pasmanaled o zamysSleny soubor aeat, kterym se
vymezuje zfisob vyuzZiti Uzemi v ochranném hlukovém pasmu #edipji se podminky pro
rozhodovani o umishi staveb tak, abyifpadré ani uvnit ochranného hlukového pasma nebyly
porusovany zédkonn&gdpisy vztahujici se k ochramdravi obyvatel.

Vychézi se z&chto zakladnich stanovisek:

1. Uzemni planovani musi respektovat ochranné hluka@sno letidt, nemize gripustit
namist patu staveb vyZadujicich ochranuied hlukem, respektive obyvatel trvale
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vystavenych hluku z leteckého provozu. Je nutn@zadit ochranu samotné letecké stavby
pied umigovanim novych staveb vyZadujicich ochraredphlukem v Uzemi bezprostre
dotteném hlukovou z&¥i z provozu letecké stavby.

2. Je neZadouci do Uzemi, zatizeného hlukem z letegiddvozu, umitovat funkni
plochy, které si firozert generuji vlastni akustické préstli o hodnotach nizSich nez je
specificky hluk z leteckého provozu, rfappzsahlé obytné soubory, apod.

3. Je Z&douci zavést monitoring hluku veg&gim chragném prostoru staveb u
stavajicich objekt uvnitt OHP, vyZadujicich ochranufgd hlukem a ipadna opdeni v
organizaci provozu na letisti Vodochody tak, aby thgpad hlukové zé&¥e na obyvatele co
dlouhodobé sledovani hladin akustického tlaku Afi@lgsné organizani Upravy provozu
letiSt je nezbytné realizovat tak, aby byly dodrZzeny mdiéopoZzadavky na hygienické limity
hluku v rdmci OHP i mimo &. PficemZ monitoring hluku bude slouZit zardvk owieni

w2

shody a platnosti vygbeného modelu s realnou hlukovouézat

4. V ptipact zjistni rizika pgrekratovani hygienickych limit u chragnych prostor

staveb dojde k pra¥eni dodrZzeni hygienickych linfita pipadré k provedeni takovych
opateni, aby u staveb vramci OHP, definovanych zékomewchra® verejného zdravi

(zakon¢. 258/2000 Sb., ve Zni poz&jSich gedpigi), kterym vzniklo pravo uzivani k datu
(cinnosti opateni obecné povahy o ochranném hlukovém pasmuglét@tiochody, nebyly

hygienické limity hluku pekratovany.

Na Uzemi ochranného hlukového pasma let&tVodochody budou uplatréna tato rezimova
opatieni:

a) Nové stavby v OHP budou unimsané pouze vijfpac souladu stavby s ustanovenim 8§40
zakona 49/1997 Sb. v platnémemn

b) Stavajici stavby nejsou vyhlaSenim OHP nijakédioy a v pipac zmeén stavajicich staveb
bude pislusny spravni organ postupovat dle ustanoverdhwgicich se na nové stavby v
odstavci a).

Pfi dosaZeni 2 850 pohybproudovych letadel za rok bude jiz v provozu épliunkeni

monitoring hluku, neb®pii tomto p@&tu se za&ina @iblizovat limitni izofona 60 dB k okraji
Panenskych ##Zan a izofona 57 dB k prvnimu obytnému objeku 179 v zahradkéke

kolonii na vzdalenost cca 50 m. Ostatni obytné kipje Panenskych i&Zanech seiptomto

poctu pohybuji cca ve vzdalenostitsi nez 100 m od izofony LAeq,D = 57 dB.

c) U staveb bytovych a rodinnych dénstaveb pro Skolni ar@dSkolni vychovu a pro zdravotni
a socialni gely, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb, definovanych zadkonem o oghran
verejného zdravi (zakox 258/2000 Sb., ve Zni pozdjSich fredpisi), kterym vzniklo pravo
uzivani k datu €innosti opaiteni obecné povahy o ochranném hlukovém pasmuwletist
Vodochody, obstara provozovatel letiStodochody kdykoliv pi dosazZeni aifgkraieni 2 850
pohyhi proudovych letadel za rok naigwaklad vypracovani odborného posudku o urovni
zasazeni chr&nych prostor staveb v ramci OHP hlukerdet navrhu moznych
protihlukovych opateni, a to zaigdpokladu, Ze bude uvedenym monitoringeme&jtriziko
piekraiovani hygienickych limit u chragnych vrgjSich prostor staveb. Tento odborny
posudek bude vypracovan v souladu s platnou leyislg tzn. 811, odst.1, NV. 272/2011
Sh. a hluk ve vnithim prostedi bude pepaitdn na maximalni g@t moznych pohylbba
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d)

skladbu letadel v charakteristickém letovém dni, ktery je platny tento navrh OHP. Na tento
objem dopravy budou navrZenyiipadnd protihlukova opisni na zaji&ni splréni limitnich
hodnot ve vnitnich chrasnych prostorach.

U staveb bytovych a rodinnych dénstaveb pro Skolni a@dSkolni vychovu a pro zdravotni
a socialni gely, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb, definovanych zadkonem o oghran
verejného zdravi (zakok 258/2000 Sb., ve Zni pozdjSich fredpisi), kterym vzniklo pravo
uzivani k datu €&innosti opaiteni obecné povahy o ochranném hlukovém pasmuwletist
Vodochody, zajisti provozovatel leéd¥odochody na zakladodborného posudku uvedeného
v predchozim bod za podminek tam uvedenych a néj $idklad provedeni protihlukovych
opateni v takovém rozsahu, aby nebylgkratovany hygienické limity hluku. Opigni
uvedend v batlc) d) provede provozovatel vzdy ve spolupraciestriiikem takto déené
chraréné stavby dle zvlastniho zékona.

Provozovatel letigt Vodochody zajisti na své naklady administratitechnickd opaéni i
provozu leti& tak, aby nebyly v rdmci OHPrgkratovany limity hluku u staveb bytovych a
rodinnych don, staveb pro Skolni af@dSkolni vychovu a pro zdravotni a socialaély,
jakoz i funkéné obdobnych staveb, definovanych zakonem o o¢hvarejného zdravi (zakon
¢. 258/2000 Sb., ve Zni pozajSich gedpidi), kterym vzniklo pravo uzivani k datgianosti
opateni obecné povahy o ochranném hlukovém pasmuglaét@ochody. Uvedena ogani
bude pravidelé konzultovat s Eadem pro civilni letectvi a Krajskou hygienickoarsti
Stredateského kraje.

6.5 Podminky platnosti navrhu OHP letiSt & Vodochody

Navrh ochranného hlukového pasma léti€bdochody a fipadné stavebni uzé&y ztraci

funkci a platnost minimakza gchto podminek:

pii pravidelném ndénim leteckém provozu;

pii pravidelnych letech letouinpo jinych nez vymezenych letovych tratich (po wthaceni viivu

této znény);

pti pravidelném a vyrazném navySeni leteckého proviezouni v kategorii nad 120 t (po

vyhodnoceni vlivu této zamy);

pii zméné hodnoticich deskriptér hygienickych limiti hluku a podminek pro jejich uplaim;

pti zménach v uvazovanych odletovych trajektoriich;

pii vS8ech vyraz§Sich odchylkach od uvedenych vychozictegpoklad o leteckém provozu
LKVO (po vyhodnoceni vlivu této zény).
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7. Kontrolni mechanismus - monitoring hlukové zat éze
okoli letist & Vodochody

Pod monitoringem je nutné siqulstavit sledovani a kontrolucitého dje. V péipads hluku
z leteckych provag, jde o sledovani a kontrolu hlukutgmbeného f@devsim piletem letadel. Pojem
monitoring hluku neznamena automaticky kontinudtmiteni akustické situace a sofistikované
vyhodnocovaci postupy. \Ekterych gipadech to ale fife mit opodstatmi nebo dokonce tize byt
podminkou pro jednoziaé stanoveni obtovani Uzemi hlukem z leteckého provozu v zgmovém
okoli sledovaného leti&t

Za ucitych okolnosti niZze byt optimalni metodou kontroly hlukové & z leteckého
provozu na letiSti prav periodické, resp. kontinualni nebo icalsné sledovani vSech ukazatel
ovliviiujicich hlukovou z&% v okoli letis€ a posouzeni jejich vlivu na realnou hlukovowzgako i
na utvdeni akustického pole popisovaného izofonami hladigo v @ jejich porovnani s uvazovanymi
vychozimi Udaji.

Vzhledem k drahovému systému letiStodochody, fistavacim a vzletovym tratim by cilem
a hlavnim &zisttm ,periodického monitoringu” akustické situacdigpbené leteckym provozentin
byt predevsim os¥feni, zda fi daném leteckém provozu ve sledovaném obdobi jemlkalend#niho
roku byly dodrZzeny zdkonem stanovené hlukové limitprostorech vyZadujicich ochranueg
hlukem v Uzemi, na kterém bylo OHP vyhlaSeno. Hiawviprostedkem kontroly je porovnani
vychozich Gdaj o leteckém provozu s aktualnim staventigadreé prepaiet izofon hladin leqpn Pro
aktuélni podminky provozu spolu s kontrolnimgtanimi ve smyslu metodického pokynu [4] a
porovnani s dokladanymi izofonamidsp

Vzhledem k citlivosti dané problematiky v okoliif Vodochody a vzhledem k faktu, Ze se
na Uzemi navrhovaného OHP tohoto l&ti$achazi chré&mé objekty ve smyslu zékora 258/2000
Sh. vplathém zmi, je v dalsim navrhovano pouziti systému trvaldmmtinualniho sledovani
akustické situace a dalSich paramatrliviujicich hlukové zatizeni okolniho GUzemi provozem na
sledovaném letisti.

Monitoring leteckého hluku Ize prové&d riznymi zpisoby. Jednim jiz sofistikovanym
zpisobem je rozmishi systémi na trvalé niteni zvuku (NMT — zkratka z Noise Monitoring
Terminal) tak, aby bylo mozné sledovat akustickibuasi v jednotlivych datenych sidlech, jeZ jsou
zasazené hlukem z leteckého provozu na LKVO. Takowystém je propojen se synchronnim
sledovanim letovych trati jednotlivych letause sledovanim jejich aktualnich polokipadré vySek
a rychlosti letoutn v danémtase. Na zakladvhodného rozmishi bodi, ve vztahu k fedpokladanym
letovym trajektoriim, umailje takovyto typ monitoringu analyzovat jak celkavakustickou zét,
tak i dopady piletd jednotlivych letou na celkovou hlukovou situaci a dodrZzovani jejietoVych
postupi. Timto systémem je mozné identifikovat konkréatouny, které determinuji hlukovou &at
v daném bod mefeni, popipac je mozné zjistit, zda jednotlivé letounyi praletech porusuji
provozovatelem definované hodnoty v danéméebathkovymto systémem je mozné téZ sledovat i
poruSovani pedepsanych letovych postugak na pistani, tak i pi vzletu. Pomoci vhodného
zpracovani dat ztakovéhoto systému monitorovaei tésledé pomoci prediknich modei
dopaitavat akustické zatiZzeni Uzemi v okéttto bodi, resp. v okoli celého letist

Vzhledem ktomu, Ze leti&tVodochody v ramci platné legislativy musi dodrZolimitni
hodnoty u chr&né obytné zastavby, tak péedlEzné dohod s organem ochrany k&ného zdravi je
sledovani akustické situace a dalSich paramefivrhovano fedevsim ve vztahu ke kontrole
vyhldSené hranice OHP, kontrole dodrZovani hyglgmic limita hluku ve vztahu ke stavajici
chrargné zastavbna tzemi navrhovaného OHP. Data budou téZ pokiZitgpadné analyze moznosti
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provozovatele upravovat provoz dijjmmat pripadna opdéeni k eliminaci hroziciho rpkrodeni
hlukového limitu v okoli LKVO definovaného limitizofonou.

7.1 Princip navrhovaného monitorovaciho systému hlu ku
z leteckého provozu.

Systém se bude skladat ze vzajénpropojenych samostatnyctasti integrovanych do
uceleného systému, ktery zabezge trvalé monitorovani hluku v realnétase, sledovani pohybu
letadel a letovych planu aédieni paramefr pacasi. Systém umoZzni synchronizovani zvukovych
udalosti zfisobenych letovym provozem na letiSttifadna korelace hlukovych udalostiigpbenych
priletem jednotlivych letadel bude prow i pomoci uddj z letovych plafh. Dale bude mit systém
moznost kontroly jednotlivych zvukovych udélostiepravanim zvukovych zaznamkteré jsou
synchrong nahravané se zaznamem &i@li popisujicich zvukovou udalostéasové doméh Cely
systém bude otégnym modulovym systémem, ktery nebude vyZadovan&adsahy do letiStniho
systému, pouze bude mitigtup k centralnimu letiStniméasu a ze systému pro sledovani pohybu
letadel RLP) bude mit data o jednotlivych pohybech se v3éejich identifikasnimi Gdaji
(imatrikulace, spoknost, alfa atd.). Systém bude pracovat v automatickesp. semiautomatickém
rezimu s minimalnimi naroky na obsluhu.

FADAR Letové plany Time Server

|

LetiStni lokalni sit T/———————— i

()

Pulobile

= =

~ B

I : : Moderm/ Internet

- COF—  GSM/ HIAT
I LAN
= Centralni hlukovy
E] monitorovaci -
% server systému
Pracovni stanice

monitorovaciho
systému
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Obr. 6 Principialni schéma mozného systému monitorani hluku z letového provozu

7.2 Zakladni pozadavky na kontinualni (nep  Fetrzity) monitoring
hluku z leteckého provozu

Zakladni pozadavky na dfici systém, na vyy mgficich mist a zpracovani dat vychazi
z normy CSN ISO 20906 — Akustika — Automatické monitorovégieckého zvuku v okoli letisa
Metodického navodu pro &eni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [4], az tivodu, Ze
vysledky tohoto monitoringu by &y slouzit gedevSim pro kontrolu organu ochranyrejaého
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zdravi. Z uvedenéhaoigodu zde uvadime pouzeékteré zakladni pozadavky, kteréipadreé dophiuii,
¢i rozSiruji poZzadavky této normyj metodického navodu.

Kazda stacionarni NMT stanice bude stab#abudovana.

PouZity zvukondr v systému musi sfgbvat 1. fidu presnosti ve smysIGCSN EN IEC 61672-1 a
musi mit platnou typovou zkousku ve smyslu ,,zakomaetrologii“.

Kazda stacionarni NMT bude mit vlastni specialrirofonni sondu pro kolmy dopad zvukovych
vin (0°) pro méteni leteckého hlukudetnt moznosti automatické kalibrace.

Systém v kazdém &ricim bod musi ungt minimalrg zjistovat, resp. rit:

o Ekvivalentni hladiny akustického tlaku Acasovém sledu minim&po 1 s (vyhodné je
125 ms i mé#)

o Maximalni hladiny akustického tlaku A ¢asovou konstantou Slow dasové rad
minimalrg po 1 s (vyhodné je 125 ms i n&gn

Systém v kazdém &ricim bod musi automatizovanvyhodnotit zvukovou udalost (ve smyslu
uvedené normy a [4], kterd je charakterizovanaihtad zvukové expozice da a maximalni
hladinou akustického tlaku plasmax NEDO Ly aeq1s,max @ Nasledny iepatet na dlouhodobé
ekvivalentni hladiny heq,den a noc.

Pri detekci zvukové udalosti systém automaticky vytvaudiozdznam s vhodnou vzorkovaci
frekvenci (doporéeno minimalg 24 kHz) s moznou komprimaci do vhodnych datovymimft.

Systém musi ust vyhodnotit hladinu zvukové expozice SEL zaznameénavukové udalosti
zpasobené leteckym provozem.

Systém musi zaznamenat #emést Udaj ocase (z&atek kazdé udélosti nebéas vyskytu
maximalni hladiny akustického tlaku a celkovou déilkyskytu zvukové udalosti) a skdateu
hladinu prahu detekce zvukové udalosti

Pfenos celérady casové historie hladin akustického tlakuigpbenych leteckymi zvukovymi
udalostmi.

Cely systém, ale i jednotlivé NMT musi byt napojesmyautomaticky synchronizovany s UTC
¢asem a reagovat na &ny ¢asu (letni/zimni).

NMT musi mit zdroj pesnéhocasu bd’ z centréiniho serveru, nebo pomoci vlastniho GPS
piijimace. Jednotliv&asy NMT musi byt synchronni s maximalni odchylkauOgb s. Maximalni
¢asovy posun celého systému by gebyt étSi nez 1 s. Kazdy zdréasu musi ugt automaticky
pitechazet mezi letnim a zimnikasem.

Kazdy NMT musi komunikovat a mit moznost propojenimeteorologickou stanici, resp.
anemometrem sétrnou ffiZici pro uteni rychlosti a siru étru.

Meteorologické stanice, které budou &asti jednotlivych NMT, musi umabvat kontinuélg
mefit:
0 Rychlost ¥tru
Smer vétru
Teplotu vzduchu

0
0
o0 Relativni vihkost
0

Vyskyt srazek
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o0 Primérné hodnoty musi byt vykazovany minimélix za hodinu

e NMT musi svym provedenim vyhé&lv provozu za klimatickych podminek vyskytujicich se
v predpokladaném mishasazeni.

e Systém musi disponovat zaloZnim napajecim zdrojermmalné nacas provozu 96 hodin

» Vytvorena databaze zvukovych udalosti musi mit jednimengirazeni pro identifikaci kazdého
letu

» Poloha mobilni NMT musi byt ipnesena do mapovych podkiad poZadovanou ipsnosti
minimalre 10 m.

* Systém musi mit mozZnost roi&Egii a zapojeni dalSich NMT do systému

7.3 Pozadavky na m éfici mista

Vzhledem k drdhovému systému s jednou VPD, navrietgtovym tratim a nejblizSim
lokalitam s objekty vyZadujicimi ochranured hlukem, které jsou potencidlrzatizené hlukem
blizicim se k limitnim hodnotdm, navrhujeme ¥@ni fazi 3 stacionarni NMT a jedno mobilni
NMT. PredkZne jsou navrhovana nasledujici roznsiststacionarnich stanic:

* NMT 1 - Vychodni okrajova zastavba (levyeb Vitavy) obce Dolany. Rfici misto musi byt
vybrano s maximalni eliminaci zbytkového hluku (@épa s ohledem na Zelesmi provoz ve
smyslu normovych poZadaiwk21]

* NMT 2 - Jizni okrajova zéstavba (pravyeh Vitavy) obce Zlodice. Mgtici misto musi byt
vybrano s maximalnimiglazem na eliminaci zbytkového hluku ve smyslu norjieh poZadavik
[21]

 NMT 3 - Jizni okrajova zastavba obce Panenskéz&y (ndtici misto musi byt situovano
s ohledem na hluk z D8 &ij@zdové komunikace do obce, tzn., aby byly minigmaldny &inky
zbytkového hluku ve smyslu normovych poZadafi]

* Mobilni NMT bude nasazen vSude tam, kde by se sy pripadné pochybnosttj stiznosti,
resp. pro potvrzeni ipdpoklddaného pbéhu izofon. Doportiuje se kontrolovat pomoci
mobilniho NMT gedevSim zapadni okraj obce Ba& pgipadré v ramci kontrolni¢innosti a
dokladovéani hlukového zatiZeni nejbliz§im obcinevesni okraj Méaslovic, Vodochod Kli¢an.
V8echna ndéfici mista musi byt vybrana také s ohledem na mdginediminaci zbytkového hluku
ve smyslu normovych poZadavi21]

* VS8echny stacionarni &tici kontrolni body budou situovanytganosté v prostoru vedeni
vypoctové izofony laeq,p = 60 dB, resp. v jeji blizkosti.

* U dvou stacionarnich stanic NMT1, NMT3 a také u imNMT bude instalovdna kompletni
meteorologicka staniceidti stacionarni NMT2 bude vybavena jen anemomegr&trnou tizici
na ugeni sndru vetru.

e Mista umistni NMT budou pednost® situovana, pokud to zbytkovy hluk a situace dqvoli
v blizkosti prostoru chr&mé obytné zastavby.

« Mista nefeni by ngla byt pednost® instalovana do mist gipodem elektrické energie a
s moznosti snadnéhdigtupu, umisini meticiho stoZaru aipadré i v mistech, kde je mozny i
vizuélni dohled nad stanow$t z divodu ochrany fed vandalismem.

e Konkrétni rozmistni bude upesrtno na zakladl poZzadavit normy [21], podrobného preékeni
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mistnich podminek, proffeni stdvajici akustické situace — zbytkového hlekypo dohod
s majiteli pozemi, ¢i nemovitosti a tato mista budou odsouhlasena ergapro ochranu
verejného zdravi.

e Meéfici mikrofony — sondy musi byt situovany ve volnprostoru, bez vlivu odrdiza stigni zvuku
vyzarovaného leticim letadlem, s mikrofonem ve vyScenéef 6 m nad zemi;

» Mefici body budou umisnhy tak, aby vliv ruSivych zvukakustického pozadi (zbytkového hluku)
a rusivych atmosférickych podminek byl maxinipotiaten;

« Nastaveni réicich systém musi odpovidat delu meteni tak, aby zjifovana hodnota Aeq p @
Laeq,n NEDYla zkreslena apobem stru a zpracovanim dat;

« Budou vyhodnocovany a sledovany akustické desksiptmoZadované platnou legislativou,
konkrétré Laeqp @ Laeqn @ Vysledné hodnoty sbq o @ Laegn Musi byt dopliny diléimi vysledky
statistického zpracovani dat gepaitavany na charakteristicky letovy den [2,4];

e Musi byt zaznamenavany jednotlivé zvukové udalpsti nasledné analyzy, napporovnani
s letovymiadem, porovnani se skutg/mi letovymi tratmi konkrétnich letadel, tvoibstatistik,
ptitazeni hlukovych udalosti konkrétnim dyp letouri, apod. Tato data budou slouZit pro
provozovatele k nasledné analyze feti piipadnych dalSich opani a to i w¢i jednotlivym
leteckym spol&nostem.

* Synchrong bude sledovana meteorologicka situace.

* Vysledky neieni se pouZiji pro dopdni kontrolniho vypétu a gepditu k nejblizSi chragné
zastavb.

» Systém musi byt modularni, otewny a flexibilni, lehce adaptabilni na poZadavkypgak na
rozSteni p@&tu meticich mist, tak i moznosti rozéhi poZzadavk na sledovani a ziskavani dalSich
dat.

7.3.1. Zddvodn éni predb ézného vyb éru m éricich mist
NMT 1 - Vychodni okrajova zastavba (levy liseh Vitavy) obce Dolany.

V oblasti gedpokladaneého pbéhu limitni izofony Laeqp = 60 dB na pravémibhu Vitavy
nebyly detekovany v jeji blizkosti Zadné chindé obytné objekty ve smyslu platné legislativy, 7u
zahradké#ska kolonie. Cilem monitoringu, a to priofitve vztahu k okolnim obcim a situaci mezi
rozvojem leti& a nazoim okolnich obci, je priorith sledovat hlukové zatiZzeni v cheagch
oblastech. Jedna séepevSim o monitorovani hluku ¥igtavaci letové trétna drahu 10 a vzletové
tratt v odklonu z drahy 24. Proto byla zvolena oblast\grbér tohoto bodu na vychodnintdhu, kde
se jiz vyskytuje jiz relativér husta rozptylena zastavba rodinnych donobci Dolany. Mfici misto
musi byt vybrano s maximalni eliminaci zbytkovéHokh. V této lokalit je dominantnim zdrojem
hluku Zeleznini provoz, ktery mé obdobn§asovy ptibéh jako letecky hluk. Proto finalni &fici
misto bude vybrano po sgimi kritérii, které pedepisuje norma [..], viz. sttné poZzadavky v kapitole
4.4. Zeleznini hluk se zde pohybuje v hodnotackL=16 h v rozmezi 50 - 60 dB a v blizkosti
Zeleznéni trati i vice. Tzn., Ze konkrétni v§tbmeticiho mista bude zavisly na lokalnich podminkach
a na skut&eném pro¥ieni redlné akustické situace a okamZzitgasovych a hladinovych fioézich
prajezdu vlakovych souprav. Zatinfqupokladaneé situovani NMT je v blizkosti izofonyed.p = 57
dB, ale vzhledem k charakteru zdroje hluku — ledéck provozu a k charakteruredii akustické
energie ve volném poli od leticiho zdroje hlukuésem k zemi by tim prokazani této hodnoty
potvrzovalo i pébéh predpokladané izofony deqr = 60 dB. Navic pro kontrolu rozdilu hladin
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akustickeho tlaku A mezi timto stacionarnim NMTralgghem gedpokladané limitni hladiny deg o =

60 dB by se dalo kontrolovat mobilni NMT, které Ilmylo mozné umistit prav do oblasti
zahradk#éské kolonie na pravémidéhu Vitavy. Pokud by se ukazalo, Ze rozdily mezilybgsou

s velkym rozptylem a kolisaji, bylo by nutné bod WM doplnit i o kontrolni stacionarni bod na
pravém behu Vitavy anebo hofpsunout.

NMT 2 - JiZzni okrajové& zéstavba (pravy beh Vitavy) obce Zlortice.

V oblasti edpokladaneho fibéhu limitni izofony Laeqp = 60 dB na pravémibhu Vitavy
byly detekovany chramé obytné objekty ve smyslu platné legislativy vapvé casti obce Zlodice.
Konkrétni n&fici misto musi byt vybrano s maximalni eliminacytkbvého hluku. Tato lokalita bude
také atakovana hlukem ze Zelgmho provozu. Proto finalni &ici misto bude vybrano po sghi
kritérii, které pedepisuje norma [13], viz. stwé pozadavky v kapitole 4.4. Zelesmi hluk se zde
pohybuje v hodnotachaky, =16 h okolo 52 - 53 dB, tzn. ze Wbmeticiho mista by ne#it byt v této
oblasti tak velkym problémem a bude zavisly na lloich podminkadch a na skdteéém proéreni
realné akustické situacetasovych a okamzitych hladinovychip&zich pjezdi viakovych souprav.

NMT 3 - JiZni okrajova zastavba obce Panenskéi@zany

Na zaklad pribéhu predpokladaneé izofony deqr =60 dB v blizkosti PanenskychidZan se
nabizeji cca 3 oblasti pro potencionalni usmistmsticich bodi - NMT.

Oblast I. je zahradkéka kolonie, kterd je zatizena hlukem z dalniceaDi&de se pohybuji
ekvivalentni hladiny akustickeého tlaku Asdg o z dalnice minimalé v rozsahu 55-65 dB, coz je

s ot s

oblasti je situovan jeden obytny objelq. 179.

Oblast Il. je oblast rodinnych damv ulici na Piskach, ktera je v3ak zatiZzena jakkéatn
z dalnice D8, tak i z hlavnitflezdové komunikace do Panenskycte®an, z ulice Hlavni. Hladiny
akustického tlaku A keq, o Z chto komunikaci se v této oblasti pohybuji okolodib

Oblast lIl. je oblasti rodinnych danv ulici Akatova, Jirovcova, Ke iizku. Tato lokalita je
jiz zatizena méhintenzivnim zdrojem hluku a tim j&ipzdova komunikace do Panenskydean.
Hladiny akustickeho tlaku A Aq, p z tchto komunikaci se v této oblasti pohybuji okolodi® Tato
oblast byla pedlEZné vyhodnocena jako nejvho#8i z hlediska zbytkového hluku.

Vzhledem k tomu, Ze oblast PanenskydieZan je velmi citlivd ve vztahu obyvatel a letist
Vodochody, budou realnym d&fenim pro¥ieny z hlediska mozného potencionalniho uénist
stacionarniho NMT vSechnyi toblasti s ohledem na hluk z D8¢asovych a hladinovych fio¢ha,
tzn., aby byly minimalizovany dinky zbytkového hluku ve smyslu normovych pozZadayk3] a
nasled® bude doloZen navrh pro finalni rozhodnuti o jeptrodlnim umisini.
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Obr.9. Situace Fedpokladaného umistni NMT 3 v oblastech I.-llI.

LetiS¥ Vodochody — navrh ochranného hlukového pasma Strana 41 (celkem 47)

pro stavajici infrastrukturu letigt, verze 2012



EKOLA group, spol. sr.o., Mistrovska 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz ./_;":l
R LN
e .

Drzitel certifikati: CSN EN 1SO 9001:200@;SN EN ISO 14001:2006SN OHSAS 18001:2008 =

P

Predpokladané umisti jednotlivych mdticich bodi bude fiblizné v mistech ozn#nych na
nasledujicich situacich.
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Obr.9. Situaéni navrh rozmisténi kontrolnich boda monitoringu v Gzemi

7.4 Zakladni pozadavky na kontrolni mechanismy, vys  tupy a
vyhodnoceni monitoringu:

* Reporty o hlukové z&¥i na jednotlivych NMT budou poskytovany 24 hodiend a 7 dni
v tydnu

e Monitorovani ve vSech bodech i mobilnich bude pdéwé synchroné v realnémcase (on-
line).

» Kapacita zaznam systému, z hlediska zaznanpohyh a zvukovych udélosti, musi byt
minimalrg 40 000 let za rok a tato data musi byt uchovavana minignatndobu 10 let.

e Budou uchovavana primarni data o zvukovych leteekymlalostech pro jejich dalsi
zpracovani¢i statistické vyu?Ziti.

¢ Monitorovaci systém musi mit vystup do predikho modelu hlukové z&te v okoli letik,
aby bylo moZzné porovnavat n&fana data s modelovymi a naslédaby byly moZnosti
kontroly dodrzovani celého OHP a také limitnich moid u chrdgné obytné zastavby,
piipadré v dalSim roz&eni i moznosti kontrol dodrZzovani meznich hodnai jdnotlivé
pielety (stanovenych provozovatelem lefist

* V dalSim roz&eni je mozno uvazovat i s kontrolou drahy letu kyydody t@eni, vysek letu
na (iblizeni, apod., Ppadré dalSich provoznich omezeni, maprzdni reverzaci tahu v
definované dof ¢i motorové zkousky, apod.).

e Zpracovani nagtenych hodnot (vystupni protokoly a celkové zprawde mozné
piizptisobit poZadavkm provozovatele leti&t ¢i kontrolnich orgéah.

» Zpracovani mapovych podklad rezimu 2D i 3D (animace filetu se zobrazenim trajektorie
letu a parametrletu).
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7.5 Kontrola platnosti ochranného hlukového pasma

Ochranné hlukové pasmo letis¥odochody je odvozeno pro $mdatny letecky provoz
v charakteristickém letovém dni vrozsahu pro uvahy vyhledovy letecky provoz na stavajici
infrastruktue letiS€. Objektivni kontrola platnosti ochranného hlukovébasma je mozna a bude
provacgna kontinualnim r¥enim hluku, provedenym v souladu s normou [21] atodiekym
navodem pro rieni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [4fpadre dle dalSi legislativy
vztahujici se k dané problematice a platné &dpprovozrni kontrolniho monitoringu. Cilem
kontroly je oieni, zda navrhovany jioch OHP odpovidaiedpokladm a zda fi leteckém provozu
v predepsaném obdobi byly dodrzeny podminky, pro Kbgté ochranné hlukové pasmo vyhlaSeno.
Budou provadny kontrolni vypdty zatiZzeni Uzemi na zakkadantrenych dat. V fipac odchylek
budou provedena ogani k jeho dodrZzeni a dodrZeni limitnich hodnothudaciné obytné zéstavby
v okoli letiS& Vodochody.

8. Zzaver

Cilem tohoto materialu bylo navrhnoutedtEZzny rozsah ploch pro vyhldSeni OHP letist
VVodochody.

Vzhledem k tomu, Ze dglem a prvéadym cilem OHP je regulace vyuZiti uzemi v okoli
letiSt, minimalizaci pétu osob vystavenych nag@dmému hluku z leteckého provozu a ochrana #ajm
letiS pred neuvazenou vystavbou v blizkém okoli #edp rizikem potencialnich konflikt do
budoucna, byl fedEzny rozsah OHP leti§tVodochody navrZzen tak, aby préedpokladany rozsah
provozu dlouhodobplnil tyto zakladni cile:

— minimalizace citlivosti OHP na zny v leteckém provozu;
— optimalni vyuZziti tzemi ochranného pasma;
— dosaZzeni stability pragtdi pro rozvoj tzemi i rozvoj letia leteckého provozu.

Modelace vyhledového provozu byla provedena pgexdpokladany stav, tj. pro cca 20 tis.
pohyhi letadel za rok aipdpokladanou skladbu letadel a trajektorie letuté@o provozni stav byly
provedeny navrhyiedlEZného rozsahu OHP.

Pro hluk ze stacionarnich zdiiopa letisti (pevazi motorové zkousky letadel, ale téZ hluk
z dalSich zdrdj na letisti) plati jiny rezim nez pro hluk z letétlo provozu. Z toho tdodu se
do pedkladaného navrhu ochranného hlukového pasma LKM® ze stacionarnich zdiopa letisti
nezahrnuje.

Po dosazZeni vyhledového provozniho stavu na IetB#850 pohyby proudovych letaubude
v provozu jiz plg funkeni hlukovy monitoring.

Zakladnimi zdsadami monitoringu je:

. Vychozim legislativnim dokumentem, dle kterého jgné postupovatipvybéru, vystavid i
provozu monitorovaciho systému na letisti VodochgdyCSN ISO 20906 — Akustika -
Automatické monitorovani leteckého zvuku v okotisé
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. Z doloZenych prbehu izofon pro provozni stav na letisti s 2 850 pohpbgudovych letouin za
rok je patrné, Ze pro dobrou funkci OHP je jiz mutod tohoto provozu pénkontrolovat
dodrzovani hlukovych limit na hranici pasma pomoci kontinualniho monitoringuku
leteckého provozu na letisti Vodochodyj kterém by rdl byt prokdzan také soulad redlné
hlukové z&tze s vypdtovym modelem.

. Pri tomto provozu se jiz zéna iblizovat (obr. 6) izofona heqr, o = 57 dB do blizkosti nejblizsi
chraréné obytné zastavby obce Panensk&zBny.

. Vysledky monitoringu budouippaiitavany k nejblizsi chramé zastavb a kontrolovan soulad
s limitnimi hodnotami dle platné legislativy.

. Vybér monitorovacich baoidby mél byt kompromisem mezipdpokladanym gibehem limitni
izofony, ovlivrenim €chto bod: zbytkovymi zdroji hluku v tzemi (hluk z dalnice P&statnich
komunikaci, Zeleznice, apod.) a vlastnim hladinovgrdasovym piibéhem leticiho letadla

v blizkosti gchto bodi, piistupnostidchto bodi, jejich moZnosti napojeni na elt’ si moznosti
ochrany ped vandalismem.

. Vybér méticich bodi by mel byt v souladu s poZzadavky vySe uvedené normy.

. Jiz @i dosazeni polo¢niho p@tu pohyhii proudovych letadel za rok, tzn. cca 1400 pdifyk,
budou zahajeny mobilnim d&enim hluku prace na finalizaci v§tu vhodné lokality, resp.
konkrétnich mist, pro umisti monitorovacich badvéetrg zajiS€ni smluv o umisini NMT.
Prioritn¢ bude tato aktivita sétiovana do oblasti PanenskyckeBan.

. Po dosazeni 1400 pohylproudovych letadel charakteristickém letovém obdobi spusti
LKVO v nésledujicim kalendaim roce do provozu fugki kontinualni monitoring hluku, a to
minimalrg stacionarni NMT v oblasti PanenskychieBan a jeden mobilni NMT v oblasti
Dolan.

. Pri dosaZzeni 2 850 pohybproudovych letadel za rok bude fwnk plny monitoring
Vv havrzeném rozsahu a bodech.

. Finalni umisini monitorovacich badbude podléhat souhlasu KH8etré navrZzeni prvotniho
umisgni mobilni NMT.

Omezujici podminky platnosti navrhu OHP

Hlukova studie letist Vodochody se vztahuje k charakteristickému letavéomi v rozsahu,
doloZzeném v kapitole 3.3.2. Vygovy model hlukovych zon leti&Vodochody ztraci platnost:

= pii pravidelnych a vyznamnych zZmach v leteckém provozu v denni dof®6:00-
22:00) a takéigdevsim v néni dok (22:00 — 06:00), pokud tyto Zmy nastanou;

= pii vyznamné a trvalé zéné v poloze a orientaci RWY a zme trajektorii letu;

= pii pravidelném a vyrazném navySeni leteckého provéstouni predevsSim v
kategorii nad MTOW 120 t (po vyhodnoceni vlivu tetasny);

= v piipact vyznamnych zrn v leteckém provozu (po vyhodnoceni vlivu);

= pii zmeng hodnoticich kritérii a limit (po vyhodnoceni vlivu).
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